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Manazerské shrnuti

Plan dopravni obsluinosti Uzemi (déle jen PDOU) je koncepéni dokument, ktery podle zikona
¢.194/2010 sh. o vefejnych sluzbach v prepravé cestujicich a zméné dalsich zakon( nafizuje a tim
umoznuje kraji vyty€it smér rozvoje vefejné dopravy predevsim v oblastech: zajistovanych vefejnych
sluzeb v prepravé cestujicich, rozsahu poskytované kompenzace, harmonogramu uzavirani smluv
o verejnych sluzbach a zplsobu integrace. Zpracovava se na minimalné 5 let.

Priibéh uplynulych 5 let

Kde doslo k systematizaci a rozvoji nabidky, doslo i k narlistu poétu cestujicich. Naopak tam, kde
nabidka dlouhodobé stagnuje, dochazi k mirnému poklesu poctu cestujicich — nabidka se okoukala, je
prezitd. Aktudlni relativné kvalitni nabidku verejné dopravy v Olomouckém kraji vSak znacné
znehodnocuje jeji provedeni v praxi, pfedevsim zpoZdéni vlak(, zastaraly vozovy park na zeleznici
a Casté vyluky na drdzni infrastrukture.

Diky predchozimu kvalitnimu PDOU se podafilo prosadit a realizovat nékolik infrastrukturnich staveb,
napf. elektrizaci Zeleznice Desnd, revitalizaci a odstranéni propadu rychlosti Bludov — Jesenik,
pripravu elektrizace traté Sumperk — Uni¢ov — Olomouc a dalsi. Diky dopravni i tarifni integraci bylo
mozné také |épe provazat vlaky a autobusy do spolecné nabidky spojeni. Potvrdilo se, Ze nabidka
vefejné dopravy musi byt pro obcany a navstévniky Olomouckého kraje logickd, snadno
rozpoznatelnd a musi na ni byt spolehnuti (spoje vcas). Pokud nabizi kratké cestovni doby
v potifebnych c¢asech nebo v kratkych intervalech a umoznuje prepravu po celém kraji po cely den,
respektive za vSemi aktivitami, je navic konkurenceschopna vici osobnimu automobilu. Nelze ,,usnout
na vavfinech”, kdyz se silniéni sit neustale rozviji.

Kam chceme smérovat nasledujicich 5 let

Aktudlné zadané provozni koncepty v autobusové i Zelezni¢ni dopravé s platnosti za horizont tohoto
PDOU a nabidka spojeni jsou stabilizované. Vyjimkou jsou provozni soubory na elektrickou trakci
na Zeleznici od roku 2023, které je nutné v co nejkratsim terminu dofesit. Pfesto je z dlvodu ,drZzeni
kroku s okolnim svétem” vhodné zaméfit se v oblasti provozné-technologické na:

= rozvoj funkcionality dispecinku IDSOK (vice fidicich pravomoci, vyhodnocovani provozu — oboji
s cilem zvysit véasnost spojl, stabilitu provozu a informovanost pro cestujici),
=  Rozsifeni nabidky v relacich,

o ve kterych jiz nyni vnimaji cestujici nabidku vefejné dopravy (predevsim Zeleznicni
dopravy) jako konkurenceschopnou IAD, napf. Olomouc — Mohelnice, Olomouc — Senice
na Hané, Prostéjov — Kostelec na Hané,

o vekterych poptavka neodpovida predpokladtim, napt. Olomouc — Hlubocky, Lipova Lazné
—Javornik ve Slezsku, Olomouc — Gdoli Desné.

V oblasti infrastruktury je v obdobi platnosti PDOU potfeba:

» dokonéit modernizaci a elektrizaci traté Sumperk — Uni¢ov — Olomouc,
= pokracovat v projektové ptipravé modernizace trati Brno — Pferov, Olomouc — Prostéjov —
Nezamyslice a modernizace a elektrizace Olomouc — Krnov.
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Zajistit v kratkém horizontu projektovou pfipravu infrastrukturnich akci, které je mozné realizovat
pted dalSim uzaviranim smluv s draznimi dopravci, tj. do roku 2030:

= Elektrizace traté Bludov — Hanusovice — Jesenik,

=  Zdvoukolejnéni a zvyseni tratové rychlosti Zabfeh — Sumperk,

* Pilotni etapy vlakotramvaje Olomouc — Piikazy — Litovel — Cervenka a Olomouc — P¥ikazy — Nam&st
na Hané — Drahanovice,

= P+R, K+R, B+R a spol. véetné autobusovych termindl( u paternich Zeleznicnich trati, predevsim trati
Sumperk — Uni¢ov — Olomouc a ZabFeh — Olomouc.

Ekonomicka zatéz

Naklady na provoz verejné dopravy rostou nadinflacné, predevsim z divodu obtizné ovlivnitelnych
polozZek, napf. zaméry o zpoplatnéni dalich sluzeb predevsim na Zelezni¢ni dopravni cesté, mzdy ridicd
adrazniho personalu. Na zakladé dlouhodobych smluv s dopravci je nutné zajistit odpovidajici a stalé
financovani verejné dopravy nejen z rozpoctu kraje. Je vhodné vyclenit finanéni prostiedky také
na modernizaci systému — podporu novych projektu.

Vzhledem k vysokym fixnim nakladim verejné dopravy je potfeba vybirat s rozvahou, tj. pfi cenach
za dopravni cestu odvozenych od hmotnosti vlaku vybirat a provozovat jen lehké moderni
(elektrické) jednotky. Je vhodné vyuzit vice dostupnych zdroja a zefektivnit nabidku vyuZitim prostoja
vozidel a provoznich zaméstnanci. Podporovat investicni projekty spofici provozni naklady,
napf. rozsiteni elektrické vozby, zkraceni jizdnich dob a nasledné Uspora soupravy apod.

Rozvoj Tarifu IDSOK

Tarifni integrace regionalnich spoji na tzemi Olomouckého kraje byla dokoncena 1. 9. 2016. Protoze
cestujici kladné odpovidaji svym dopravnim chovanim na tarifni a dopravni integraci, bude pro dalsi
obdobi DPOU cilem zaintegrovat do tarifu IDSOK také rychlikové linky, ¢&im? se rozsifi vyuZitelnost
»rychlé regionalni” dopravy. Dale je vhodné provéfit rozsifeni nabidky tarifu IDSOK o dalSi produkty,
napfiklad celodenni a rodinnou jizdenku.

Je tfeba...

= obnovit vozovy park na Zeleznici (elektrické provozni soubory Stfed a Nova infrastruktura
od 2023),

= zvysit atraktivitu nabidky pro cestujici pfidanim spojU a jeji Gpravou vyuZzitim prostoja,

= pfipravit nové infrastrukturni projekty (elektrizace, zdvoukolejnéni, terminaly, vlakotramvaj),

= rozsifit dispecink — vyssi véasnost spoju, aktudlnéjsi informace cestujicim i dopravclim,

= zaintegrovat rychliky a spustit nové tarifni nabidky IDSOK.
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1 Uvod

Na zakladé zdkona ¢. 194/2010 Sb. o verejnych sluzbach v prepravé cestujicich a o zméné dalsich
zakonU jsou kraje povinny zajistit dopravni planovani prostfednictvim planu dopravni obsluznosti
Uzemi (dale jen PDOU). Sestavenim PDOU pro Olomoucky kraj je povéfena prispévkova organice
KIDSOK, kterd je na zakladé Zfizovaci listiny a PIné moci povéfena zajistovat vefejnou linkovou
a verejnou drazni dopravu na Uzemi Olomouckého kraje. Pro kraj organizace KIDSOK zajistuje také
komplexni sluzby spojené s dopravou, tarifni politikou a smluvnimi ujednanimi s dopravci.

PDOU se pofizuje na dobu nejméné 5 let a obsahuje zejména:

a) popis zajistovanych verejnych sluzeb v pfepraveé cestujicich,

b) predpokladany rozsah poskytované kompenzace,

c) casovy harmonogram uzavirani smluv o vefejnych sluzbach a postup pfi uzavirani téchto smluv,

d) harmonogram a zplsob integrace, pokud se stat a kraje podileji na organizaci integrovanych
verejnych sluzeb v pfepravé cestujicich.

PDOU potizovatel zveiejni zplisobem umoziujicim dalkovy pfistup.

PDOU vychazi také z aktudlnich potfeb a prognéz vyvoje CR s ohledem na vzijemné provazani
jednotlivych trovni dopravniho procesu. Dopravni planovani v CR nutné bere ohled na mezinarodni
zavazky CR, narodni i evropskou legislativu.

Cilem dopravniho planovani je vytvaret podminky pro hospodarné, efektivni a ucelné zajistovani
dopravni obsluznosti a vzajemnou spolupraci statu, kraji a obci pfi této ¢innosti. Dopravni planovani
respektuje segmentaci trhu a jako koncepcéni material vychazi z paternich spoja verejné drazni dopravy.

PDOU Olomouckého kraje vychézi ze zpracované metodiky Ministerstva dopravy CR a z predeslého
planu dopravni obsluhy Gzemi Olomouckého kraje. Na zdkladé ustanoveni zdkona ¢. 194/2010 Sbh.
o veFejnych sluibach v prepravé cestujicich a 0 zméné dalsich zakon(i je PDOU zpracovén na obdobi
minimalné 5 let s tim, Ze mUZe byt prabézné aktualizovan a doplfiovan zejména o navazujici provadéci
projekty.

Zkusenost potvrzuje, Ze kvalitni dopravni plan je vyznamnym nastrojem v prosazovani koncepcnich
rozhodnuti a rozvojovych projekt( v oblasti vefejné dopravy v Olomouckém kraji. Za uplynulé obdobi
Ize jmenovat elektrizaci Zeleznice Desna, revitalizaci a odstranéni propadl rychlosti Bludov —
Hanusovice — Jesenik, tarifni integrace zbyvajicich vlakd regionalni osobni dopravy, vysoutézeni
autobusovych dopravcl v celém Olomouckém kraji, vybudovani a provozovani dispecinku IDSOK,
pfiprava novych smluv s Zelezni¢nim dopravcem vcetné dil¢i modernizace vozového parku a uzavreni
a stavebni priprava infrastrukturnich projektl na Zeleznici, napfiklad: modernizace a elektrizace trati
Sumperk — Uni¢ov — Olomouc a optimalizace trati Olomouc — Prost&jov — Nezamyslice.

ProtoZe jsou i nadale platné obecné principy tvorby efektivni nabidky ve verejné osobni dopravé
a nékteré projekty byly sice schvaleny, ale ¢ekaji na své uskutecnéni, jsou tyto prevzaty z predeslého
planu dopravni obsluznosti Uzemi Olomouckého kraje, aby byla zachovana logickd souvislost.
Na zakladé zkuSenosti jsou ale navrzeny také nové rozvojové projekty a nastinény vize dalsiho rozvoje
systému verejné regionalni osobni dopravy v Olomouckém kraji.
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2 Vymezeni prepravnich potieb

2.1 Popis a nastaveni prepravnich vztahti v Olomouckém kraji

2.1.1 Prepravni vztahy v Olomouckém kraji

V Olomouckém kraji je patrnad silnd spadovost ze vSech okresli do krajského mésta Olomouce.
Z nejvyznamnéjSich vazeb mimo kraj lze za témér vyvazené povazovat prepravni vztahy do Prahy
a Brna, nasledné Ostravy a z okres(i Olomouc, Prostéjov a Prerov i do Zlina.

Je nutno fici, e naroky na mobilitu a hybnost obyvatel v poslednich letech v Ceské republice vieobecné
rostly. V poslednich letech navic nabira na dynamice trend, Ze ¢ast méstského obyvatelstva preferuje
presun z velkych jadrovych mést regiont do mensich mést a obci s dobrou dostupnosti do jadrového
mésta. Tento trend klade dalsi ndroky na dopravni infrastrukturu, jakoz i ndroky na verejnou dopravu
v oblasti aglomeraci.

Datovy zdroj pro analyzu pfepravnich proudt

Udaje o vyjizdce obyvatel jsou v Cesku sledovény s desetiletou periodicitou v rdmci celostatnich cens(
(S¢itani lidu, domU a bytd - dale SLDB). Data o dojizdce jako celek jsou, bohuzel, zatizena velkou
chybou, zplUsobenou vysokym mnoZstvi nevyplnénych udajl, a to v rdznych kombinacich (vyplnén cil
dojizdky, ale neuddn obor zaméstnani; nevyplnény cil, ale dopravni prostifedek ano apod.). Chyby jsou
také v rozliseni denni a nedenni dojizdka, kdyz i na velké vzddlenosti existuji relativné silné proudy
denné dojizdéjicich. Mlize ovsem jit také o vliv skute¢nosti, Ze mobilita obecné ztraci pravidelnost
ve smérech i v ¢ase — napt. lidé dojizdéjici do zaméstnani jen nékolikrat tydné mohli vyplnit denni
i nedenni frekvenci. Pocet nezjisténych udaji o dojizdce se v pripadé pracovni mobility témér
ztrojnasobil 2 539 458 na 1 526 938, pocet obyvatel mezi s¢itanimi se pfitom zvysil. Udaje o regiondlni
variabilité chyb nedal CSU k dispozici, lze pouze konstatovat, Ze nejsiln&jsi sméry vyjizdky z obci
vétsSinou odpovidaji situaci z roku 2001 a odpovidaji i zkuSenostem geografického vyzkumu. Znamen3d
to, Zze chyba je pravdépodobné plosna a zhruba podobné vahy. Jind databaze, ktera by unikatni data
o dojizd'ce ze SLDB mohla nahradit, neexistuje — pouziti vysledk( SLDB je tedy, s védomim zminénych
neuplnosti, nevyhnutelné, ale také stale pomérné dobfe vypovidajici.

Analyza se pohybuje zejména na Urovni spravnich obvod( ORP, které predstavuji relativné pfirozené,
vztahové uzaviené Uzemni jednotky, které zaroven zprostifedkovavaji fizeni uzemi. Vlastni smérova
dojizdka a ndvazna sociogeograficka regionalizace je provedena na bazi obci.

2.1.2 Struktura dojizdky podle Uzemniho rozsahu, doby dojizdky a pouZivanych dopravnich
prostiedku

SLDB eviduje dojizdku do zaméstnani a do Skol, tedy dva zdsadni regionotvorné procesy. Posledni vyvoj
sméruje k oddélovani cilt pracovni a obsluzné dojizdky, kterou Ize ovsem skolskou dojizdkou nahradit
pouze neuplné. Obecné plati, Ze objem sSkolské dojizd'ky tvofi zhruba tfetinu objemu dojizdky pracovni
a ze podil denni dojizdky je v ptipadé zaméstnani v priméru mirné vyssi nez v pfipadé skolskych cild.
To je zplUsobeno skutecnosti, Ze ve Skolské dojizd'ce jsou zahrnuty vSechny stupné skol, pficemz denni
dojizdka je nejsilnéji vdazana na zakladni Skoly. Sméry a Uzemni rozsah pracovni dojizdky se v roce 2011
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vice pfriblizil realité, nebot vyhodnoceni Gdajd probéhlo s ohledem na obvykly, nikoliv trvaly pobyt
respondenta. Dojizdéjici, ktefi maji trvaly pobyt v Olomouci, ale ve vSedni den Ziji a pracuji v Praze, tak
byli v roce 2001 zaevidovani jako dojizdéjici denné a do jiného kraje nez se nachazi bydlisté. Ve scitani
2011 ovsem byli vycisleni jako denni vyjizdka v ramci obce Praha, coz je skuteénosti blizsi. Nejvétsi
objem vyjizdéjicich z obce je samoziejmé vazan na SO ORP nejvétsich sidel kraje, tj. Olomouce,
Prostéjova a Prerova, které jsou zaroven vyznamnymi dopravnimi uzly regionu.
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Obrazek 1 Pocty vyjizdéjicich osob podle spravniho obvodu obci s rozsifenou plsobnosti

Z hlediska struktury uzemniho rozsahu vyjizdky neprekvapuje nejvyssi podil dojizdky v kategoriich
vramci obce a v ramci okresu. Udaje za ORP se li§i podle polohy vi¢i ptipadnému silnému
konkurencénimu stfedisku, které zvysSuje podil kategorie ,vyjizdka v rdmci okresu”. Je to pfipad Unicova,
Litovle ¢i Sternberka (vazané na byvalou okresni Olomouc), ZabFehu a Jeseniku (Sumperk) nebo Lipnika
krajem (Prerov, Hranice) a s jihomoravskym Brnem (Prostéjov). Olomoucky kraj je z hlediska pracovni
vyjizdky obecné silnéji orientovan na Brno (zde také vyznamna dojizdka do vysokych $kol) a na Prahu,
neZli na Ostravsko.

V pripadé uzemni struktury skolské vyjizdky se projevuje hierarchicka smisenost dat —v evidenci nelze
presné rozlisit stupné skol, pficemz zejména vysoké skoly navysuji podil kategorie ,mimo okres”
a ,,mimo kraj“. Vysokoskolska dojizdka je samoziejmé orientovdna na univerzitni centrum Olomouc
a na konkurujici Brno, které ma obecné Sirsi nabidku studijnich obor(, véetné obor( technickych.
Studenty z Olomoucka samoziejmé oslovuje také studium v Praze a Ostravé diky dobré dostupnosti
po Zeleznici. V tomto ohledu je centrdlni poloha jizni ¢asti Olomouckého kraje vyhodou.
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Struktura tzemniho rozsahu pracovni Struktura tzemniho rozsahu skolské
vyjizdky za praci (2011) vyjizdky za praci (2011)
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Obrazek 2 Struktura Uzemniho rozsahu vyjizdky za praci a Skolské vyjizdky

Z hlediska doby dojizdky je patrna jednoznacna pfevaha pasma do 30, popf. do 45 minut. Prvni dvé
kategorie ve vSech ORP vytvareji pres 50 % vyjizdéjicich z obce. Podle riznych analyz se ukazuje, Ze
ochota dojizdét vyrazné klesa za hranici 60 minut, jiné studie uvadéji 45 minut. Rozhodnuti o dojizdéni
je vidy kombinaci faktoru atraktivity pracovniho mista v cili dojizdky a doby dojizdky (ve spojeni

s pohodlim cesty). Do vétSich mést se proto zpravidla dojizdi i z vétSich vzdalenosti. Z dat je také
patrna odlehlost Jeseniku, ktery patfi mezi nejodlehlejsi regiony v Ceské republice.
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Obrazek 3 Casova struktura vyjizdky za praci (2011)
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Nasledujici mapa zachycuje strukturu vyjizdky podle pouzitého dopravniho prostifedku. Jakkoliv jsou
data ze SLDB zatiZena chybou, trendy plynouci ze srovnani udaji za rok 2001 a 2011 jsou
nezpochybnitelné — pfevlada riist vyznamu automobilu na tkor vefejné dopravy. Vyjimkou jsou sidla

v

na kvalitnich Zelezni¢nich tratich, zejména pfriméstskych, vykazujici zvySené vyuZivani Zelezni¢ni
dopravy. Autobusova doprava je dopliikem individudlni automobilové dopravé. Pozitivnim trendem je
rist vyuZivani MHD, ktery byl zaznamenan v zazemi nejvétSich mést (metropolitni aredly) a lze jej

pricist uspéchu integrovanych dopravnich systéma. Vyssi vyuziti MHD je v této studii samozfejmé
patrné v obvodech, kde spravni stfedisko organizuje méstskou dopravu, zejména v Olomouci.

Rozdily ve skladbé dopravnich prostfedkl pouzivanych k dojizd'ce za praci podle spravnich obvod( ORP
nejsou vyrazné. Ve vsech obvodech jednoznacné prevlada pouziti osobniho automobilu jako fidi¢. Podil

v s

kategorie spolujezdec v automobilu tvofi Fadové pouze procenta. Patrné je zvySené vyuzivani viaku
v obvodech Prerov, Zabieh, Sumperk a Sternberk. VVyznam vlaku samozfejmé zastifiuje vyjadreni
za vsechny obce spravniho obvodu ORP, nebot jeho funkce je vyrazné selektivni, tedy pouze v obcich

s vyhodné poloZenou Zelezni¢ni stanici ¢i zastavkou.
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Obrazek 4 Struktura dojizdéjicich za praci podle pouzitého dopravniho prostredku
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2.1.3 Regionalizace dojizdky — mapa vnitrokrajskych vztahd; zmény 2011 proti 2001

U pracovni dojizdky Ize konstatovat, Ze radialni vztahy k mikroregiondlnim centriim (sidla ORP) vesmés
pretrvavaji s tim, Ze siln&jsi jadra posiluji sviij vyznam také v sousednich obvodech (pfipad Sumperku,
Pferova, Prostéjova a nejvyraznéji v pripadé krajské Olomouce). Narlsta ovsem mnoZstvi ,,nahodilych”
vztah( ke vzddalenéjsi pracovné atraktivnim centrdm, coz komplikuje zajisténi dopravy prostrednictvim
verejné hromadné dopravy a ,nahravad“ poutziti flexibilnéjsiho automobilu. V pfipadé Olomouckého
kraje je nutné zdlraznit zejména atraktivitu Brna, které je z rady mist kraje dostupné i pro denni
dojizdku, a to ve stejné kvalité jako Olomouc (napf. v pfipadé Prostéjovska). Vyrazné vazby vné kraje
ma tradicné Jesenicko, a to silnéji na Prahu, neZli na Ostravu. Tradi¢né nejsilngjsi vnitrokrajské vazby
jsou mezi zdzemim Olomouce a vlastni Olomouci a ddle mezi trojici mést Olomouc, Pferov a Prostéjov,
které tvoii kostru regiondlniho jadra kraje. V severni ¢asti kraje jsou sidla vyrazné vazana na Sumperk,
ovsem Jesenicko je vyrazné vztahové oteviené i na dalsi centra. Tradi¢ni je orientace Kojetinska
na Kroméfiz ve Zlinském kraji. Olomouc pfirozené mirné rozsifila svoje mikroregiondlni zazemi
o nékolik obci. Vztahy pro pracovni dojizdku ukazuje obrazek 5.

2.1.4 Mezikrajské vztahy v pravidelné dojizd'ce a vyjizd'ce s Olomouckym krajem

V Olomouckém kraji je patrna silna spadovost ze vsech okresu do krajského mésta Olomouce, pro tyto
prepravni vztahy vétSinové existuje i nabidka spojeni vefejnou dopravou, v nékterych relacich, které
jsou uvedeny v ndvrhové casti, jsou jesté v rdmci nabidky verejné dopravy rezervy, které jsou ddle
diskutovany v kapitole €. 3.

V nize uvedeném prehledu jsou uvedeny vztahy nad 100 osob celkové, vcéetné nedenni,
dojizdky/vyjizdky.

Dojizdka do Olomouce: Ostrava 466, Brno 314, Zlin 258, Praha 222, Opava 197, Krométiz 177, Havifov
101, Vsetin 96, Uherské Hradisté 96

Vyjizdka z Olomouce: Brno 781, Praha 700, Ostrava 267, Zlin 118

Vyjizd'ka z Prostéjova: Brno 566, Praha 243, Ostrava 117

Dojizdka do Hranic: Odry 109

Dojizd'ka do Pferova: Bystrice p. H. 184, Kroméfiz 108

Vyjizd'ka z Pferova: Brno 447, Praha 254, Ostrava 154, Zlin 125, Otrokovice 119

Vyjizd'ka z Kojetina: Kromériz 221

Vyjizdka z Sumperka: Praha 245, Brno 241

Vyjizd'ka ze Zabiehu: Praha 136, Brno 124

Plan dopravni obsluznosti Olomouckého kraje od roku 2019
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Obrazek 5 Celkova dojizd'ka za praci 2011 v Olomouckém kraji
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2.1.5 Zatizeni jednotlivych Zeleznicnich trati v Olomouckém kraji

v

V pfiloze ¢. 1 je zndzornéno profilové zatizeni jednotlivych trati v Olomouckém kraji poctem
prepravenych cestujicich ve vSech vlacich objedndvanych Olomouckym krajem. Smyslem zobrazeni
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profilové zatéze je ukazat, jaké primérné denni pocty cestujicich se na jednotlivych tratovych Usecich
vyskytuji. Zobrazovany primér v sobé samoziejmé obsahuje sezénni variaci v ramci tydenni dojizdky.

Pro eliminaci rizika chybovosti byl jako hodnota profilové zatéze pro kazdy Usek pouZit prdmeér z dvou
"typickych" scitacich kampani, tj. jaro 2018 + podzim 2018. Zaroven, jako indikator vyvoje poctu
cestujicich, ktery je komentovan v navrhové ¢asti, je uvddéna hodnota vyplyvajici ze srovnani kampani
primér 2011 / prdmér 2018, aby byly srovnavany souméritelné hodnoty.

Pti interpretaci uvadénych hodnot je nutno brdt v Gvahu rizika chybovosti na obou stranach spektra
(tj. pripady s pftilis malymi pocty cestujicich, kdy je obecnd tendence hodnoty pfi scitdni nadsazovat,
anebo pfipady s pfilis vysokym poctem cestujicich, kdy redlné neni v sildch lidského scitace presné
uvadét hodnoty, blizi-li se napt. vystup i nastup hodnoté 100 cestujicich, i vyssi). Drobné odchylky
v fadu jednotek procent tak nemaji zddnou skuteénou vypovidaci hodnotu, vyznamné je vsak
dlouhodobé sledovani trendu.

V tabulce v pfiloze €. 2 je uveden vyvoj v zatizeni vybranych Usekl poétem cestujicich (v regiondlni
dopravé v primérny pracovni den) a poétem osobnich automobild (prdmérny den v tydnu). Usekové
zatizeni neni vypovidajici o relaci, tj. neni ani U¢elem porovnavat absolutni poéty mezi zelezni¢ni
a silniéni dopravou, smyslem je ukazat trendy vyvoje ve skutecné mobilité a v odezvé obyvatel
na nabidku vefejné dopravy a nabidku silnicni sité. Analyza by vydala na samostatny dokument,
zjednodusené lze pro zmény na jednotlivych Usecich pfirfadit nasledujici mozné pficiny.

= Rekonstrukce uzlu Olomouc 2014-2016: 270 (Stépanov — Grygov), 275, 290, 301, 310.

= Rekonstrukce traté: 280, 292, 295.

= Zastaraly vozovy park: 270 (Olomouc — Prerov), 280, 310.

= Ustrnutd nabidka: 300, 310.

*  Novy provozni koncept: 270 (Olomouc — Sumperk 2013 (-Kouty nad Desnou) 2017), 291, 292, 301
(Sp vlaky).

= Tarifni integrace: 275, 301.

» Céaste¢nda obnova vozového parku: 270 (trat Zabieh — Olomouc), 291, 301.

=  Pfestupni vazby na patefni dopravu do nadfazeného centra: 271+273.

Na prikladu trati 292 a 295 (rekonstrukce 2016) je patrny odliv cestujicich a jejich pozvolny navrat.

Do celkové bilance poctu cestujicich se velmi negativné promitly stavebni prace v uplynulych letech,
které maji téméf vidy v souvislosti s vylukovou cinnosti za nasledek nepravidelnosti v dopravé,
zpozdéni a odliv cestujicich, nebot v pravidelné denni dojizdce je citlivost cestujicich na plnéni
jizdniho Fadu velmi vysoka. JelikoZ se stavebni prace tykaly vSech exponovanych usekt (uzel Olomouc,
uzel Prerov, elektrizace Zabieh — Sumperk, Revitalizace a odstranéni propadu rychlosti Bludov —
Jesenik), Ize se v dil¢ich pFipadech setkat i s poklesy cestujicich v aglomeracni oblasti, prestoze jinak je
trend rGstovy, a to i diky novym provoznim konceptim (p¥imé vlaky Olomouc - Zabreh - Sumperk,
Sp vlaky Olomouc - Prostéjov, zrychlené Os Olomouc - Unic¢ov - Sumperk).

Z nascitanych hodnot lze v obecné roviné plné potvrdit idaje uvadéné v kapitole o vyjizdce a dojizd’ce
dle SDLB, a sice Ze v aglomeracnich a pfiméstskych oblastech Ize pozorovat nar(sty cestujicich, zatimco
ve venkovskych oblastech maji pocty cestujicich klesajici tendenci. Nejvétsi nardst cestujicich byl
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zazhamenan v ose Sumperk - Zabfeh - Olomouc, kde se s¢&itd vliv rozsifovani nabidky pfimého spojent,
zkracovani cestovnich dob a nasazeni modernich vozidel.

Nové byly pfi vypoctu hodnot profilovych zatézi pfepocitavany i obraty cestujicich na zastavkach, aby
bylo moZno v pfipadé potieby pracovat pfi zkracovdni cestovnich dob i s opousténim nejslabsich
zastavek.

K tratovym usekiim mezi vyznamnymi uzly, které dlouhodobé pat¥i k nejzatizené&js$im (tj. udrzuji si
ve srovnani hodnoty nad 1000 cestujicich/pracovni den) dle vyuZivanosti pat#i:

=  Olomouc - Pferov,

=  Olomouc — Unicov,

= Zabieh — Sumperk,

=  Olomouc — Prostéjov,

=  Olomouc - Zabreh,

= Olomouc — Hlubocky,

*  Sumperk — Hanu3ovice,
=  Pferov — Hranice,

»  Sumperk — Velké Losiny,
=  Olomouc — Pfikazy,

* Prerov — Rikovice (- Hulin),
=  Pferov —Kojetin.

Na téchto Usecich stejné jako na profilovém zatiZeni cestujicimi v ptiloze €. 1 jsou jen pocty cestujicich
v dopraveé regionalni, objednavané krajem. Na obrazcich v pfiloze €. 1 je znazornéno profilové zatizeni
trati cestujicimi zvlast pro pracovni dny a zvlast pro vikendy. Zatimco na paternich tratich nejen v okoli
Olomouce je pocet cestujicich o vikendu pfiblizné polovi¢ni oproti primérnému pracovnimu dni,
s vyjimkou trati Olomouce — Zabreh (cca 75 %), nejzatizenéjSim tsekem sité o vikendu je tisek Zabieh
— Sumperk (cca 100 %). Vy$$i zatizeni v prdmérny vikendovy den oproti priimérnému pracovnimu dny
pak vykazuji iseky: Bludov — HanusSovice (cca 112 %), HanuSovice — Jesenik (cca 160 %) a Velké Losiny
— Kouty nad Desnou (cca 151 %).

2.1.6 lzochrony ¢asové dostupnosti v Olomouckém kraji

Izochrona ¢asové dostupnosti je vyjadiena geografickym ohrani¢enim (kfivkou) bodd, které jsou
za urcity ¢as dosazitelné z vybraného mista jednotlivymi dopravnimi mddy. Je zfejmé, Ze tato kfivka
témér nikdy neni kruZnici, nebot Uzce souvisi s kvalitou infrastruktury v jednotlivych smérech
z ptislusného mista. Za dlouhodobé vysledovanou zakonitost v dopravnim chovani obyvatel CR Ize
povazovat skutecnost, Ze pro pravidelnou denni dojizdku (za studiem, zaméstnanim apod.) je mezni
hranice 60 minut cestovni doby, bez ohledu na geografickou vzdalenost. Pro vyznamné cile cest v denni
dojizdce je tak nutné vytvorit 60 minutové izochrony ¢asové dostupnosti. Je patrné, Ze izochrony se
pro verejnou dopravu a IAD lisi. Samotny podil délby pfepravni prace verejné dopravy je v kazdé relaci
v rdmci 60 minutové izochrony ¢asové dostupnosti odlisny, a to ve vztahu k nabidce verejné dopravy
(cestovni rychlost, interval, cena) vici individuaini automobilové dopravé. Cestovni rychlost vefejné
dopravy je v Olomouckém kraji v regionalni dopravé nasleduijici:
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= Zeleznice: 30 — 70 km/h,
= verfejna linkova doprava: 25 — 50 km/h.

V rdmci 60 minutové izochrony ¢asové dostupnosti je zfejmé, ze vhodnou volbou dopravniho médu
Ize v konkrétnich relacich v rdmci pravidelnych pfeprav dosahnout zvyseni délby pfepravni prace
ve prospéch verejné dopravy.

Zaroveri z dat CSU vyplyva, Ze tato dostupnost pIné plati i v Olomouckém kraji — z pFikladu krajského
mésta je patrné, Ze pravidelnd denni dojizdka je plosné extrémné silnd z okruhu cca 20-30 km
od Olomouce (coZ odpovida dostupnosti obsluznymi linkami verejné dopravy) a zaroven z vybranych
vzdalenéjsich mést napojenych na kvalitni dopravni infrastrukturu (dalnice, Zelezni¢ni koridor)
s dojizdkou do 50-60 min, bez ohledu na vzdalenost. Z této skuteénosti by méla vychazet i optimalizace
systému verejné dopravy v kraji, nebot je patrné, Ze novymi paternimi linkami s atraktivni cestovni
rychlosti Ize v aglomeraci dosahnout zvySeni délby pfepravni prace ve prospéch verejné dopravy.
Zrovna tak je z téchto dat patrné, jaké jsou rozvojové sméry pro Zelezni¢ni dopravu a kde je velky
potencial pro uZivatelskou navratnost investic do dopravni infrastruktury.

2.1.7 Dilci zavéry

Vyvoj regiondlnich a sidelnich systémU je orientovan jako dlouhodobd reprodukce vztahl
,venkovského” zazemi a ptislusného centra, i ve smyslu dalsiho umocrovani hierarchické organizace.
Jinymi slovy ¢im vétsi sidlo, tim vice roste jeho atraktivita pro pracovni pfilezitosti i sluzby.
Do budoucna lIze proto ocekavat dalsi zesileni pracovni orientace na nejvétsi mésta kraje, zejména
na krajskou metropoli. Olomouc si postupné vytvari metropolitni aredl, ktery je vnitfné integrovan
oboustrannymi dojizdkovymi vztahy, a to nejen dostfednymi, ale také tangencidlnimi. Do takto
integrovaného metropolitniho systému stredisek osidleni mlizeme zaradit obce Prostéjov, Hlubocky,
Lutin, Pferov, Sternberk, Velka Bystfice, Lipnik nad Becvou, §tépénov a Litovel. Pricteme-li k nim Gzemi
prislusnych SO ORP zjistujeme, Ze metropolitni areal Olomouce ma pfes 400 tisic obyvatel. Tvofi tak
cca 63,9 % obyvatel a cca 65,1 % pracovnich pfilezitosti Olomouckého kraje. Vyvojové porovnani
v letech 2001-2011 ukazuje stabilitu z hlediska rezidenéniho i pracovniho vyznamu. Proto se budou
postupné vici tomuto metropolitnimu aredlu organizovat dojizdkové vztahy z ,,nemetropolitniho
zbytku“ Uzemi, to znamen3, Ze dojizdka bude mit v rdmci metropolitniho arealu vice cilll a dominance
Olomouce klesne.

Druhym jadrem osidleni a dopravnim uzlem se stava Sumperk, vyrazné integrovany se Zabiehem.
Tato dvojice mést jiz dnes tvofi jadro vztahl v severni ¢asti kraje a dojizdka se bude nadale orientovat
radialné na toto ,dvojmésti“. Vyznamné je samoziejmé také propojeni Sumperské aglomerace
s krajskym méstem Olomouci, které je zajistovano zejména Zelezni¢ni dopravou. Za problematickou
Ize oznacit nejsevernéjsi cast kraje — Jesenicko. Tento region trpi vSemi problémy tzv. perifernich
oblasti, predevsim dlouhodobou nezaméstnanosti. Ta zplsobuje ,nepravidelnou” az ,ucelové
nahodilou” orientaci regionu na cile, které aktualné poskytuji pracovni pfilezitosti. Kromé dojizdky
za praci je zde i nutnost zajistit dostupnost Iékarské péce, skolskych zafizeni, pfistup k ufadim apod.
V organizaci dopravy je vhodné postupovat hierarchicky, tzn. zajistit propojeni obci se sidlem ORP,
s vy38im mikroregionalnim centrem Sumperk a s krajskym sidlem. Zatimco dojizdka za praci
se reorientuje na vétsi, atraktivni vzdalenéjsi centra, také diky zlepsené casové dostupnosti, dojizdka
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za sluzbami (véetné nizsich stupnd Skol) zUstava orientovana na nejblizsi mikroregionalni centrum.
V planovani verejné dopravy je vhodné tyto trendy zohlednit nezdvisle na oblasti. Vychodiska pro
organizaci dopravni obsluznosti Olomouckého kraje

2.1.8 Nastaveni priorit mezi fungovanim drazni a verejné linkové dopravy a jejich koordinace

Systém verejné dopravy v Olomouckém kraji musi byt na jedné strané uZivatelsky pfiznivy pro cestujici
a na strané druhé i efektivni z pohledu objednatele — Olomouckého kraje.

Z pohledu cestujicich se jedna predevsim o kvalitni a pfehlednou prostorovou a ¢asovou dostupnost
vramci kraje i vramci jeho vnéjSich vazeb, a to pfi srozumitelném tarifu, ktery motivuje
k opakovanému vyuzivani verejné dopravy.

Z pohledu objednatele — Olomouckého kraje — se jedna o nastaveni takovych parametrd dopravniho
systému, ktery povede k maximalizaci podilu verejné dopravy na délbé prfepravni prace. Pfi pldnovani
dopravniho systému je tak nutno sledovat nejen optimalizaci jeho nakladd, ale i predpokladanych
vynosu.

Aby bylo mozno kvalifikované provadét koncepéni pldnovani vetrejné dopravy, kterd by méla vykazovat
znacné prvky stability a konzistence, je nutné v prvni fadé vymezit strategické priority v dopravni
obsluze Uzemi. Je nutné zasadit kazdorocni i stfednédobé provozni koncepce verejné dopravy,
podobné jako dopravni planovani ve smyslu zakona €. 194/2010 Sb. o verejnych sluzbach v prepravé
cestujicich a o zméné dalsich zdkon(l, do jednotného strategického ramce. Tim bude umoznéno
dlouhodobé udrzovat provdzany systém verejné dopravy a zaroven umét ve vymezeném prostoru
reagovat na prlabézny vyvoj socidlnich, ekonomickych a demografickych parametrl, a tomu
odpovidajici poptavky po prepravé. Podle jasné stanovenych priorit ve vefejné dopravé je poté mozné
ze strany spravcd infrastruktury vybudovat adekvatni infrastrukturu.

Vymezeni principu tvorby nabidky:

v s

Poptavkovy jizdni ¥ad — jsou sledovany pozadavky uzivatel( a nabidka je tvorena dle téchto pozadavkd,
ale ani tak nelze vyhodnotit a zarucit, Ze bylo vyhovéno vice uZivatelim neZ v pfipadé predeslé nabidky
¢i nikoliv, protoZe nejsou zohlednény potencidlni prepravy (stav na vétsiné izemi Olomouckého kraje
v autobusové dopravé).

Nabidkovy jizdni ¥ad — za predpokladu, Ze nelze poznat vSechny poZadavky na cestovani, je nabizen
stanoveny interval spojl, ktery tvori provazanou nabidku spojeni i potencidlnim cestujicim, vétSinou
se jednd o rovnomérné rozlozeni — vétsina spojll v intervalu ¢i taktu (idealni stav v pfipadé vsech
paternich linek a velké ¢asti obsluznych linek).

Vyhody nabidkového (integralniho taktového) jizdniho fadu s jednotnou symetrii jsou:
=  obousmérné prestupni vazby vedouci ke zkraceni nezaddouciho ¢ekani,

= efektivni vyuziti vozidel a s tim spojena Uspora fixnich nakladd,

= efektivni vyuziti persondlu,

= prehledny jizdni Fad,

= optimalni ¢asové rozlozZeni spoja.
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Vymezeni obsluznych modu pro jednotlivé prepravni proudy:

Cilem je urceni vhodného obsluzného mdodu pro vSechny prepravni vztahy v Uzemi s ohledem na jejich
intenzitu a mozZnosti dopravni infrastruktury — zejména s ohledem na dochazkovou vzdalenost
na jednotlivé zastavky a cestovni rychlost. Samotna cestovni doba je ovlivnéna nejen cestovni rychlosti,
ale pravé i dochazkovou vzdalenosti a nabizenou cetnosti spojeni (projevujici se ¢ekanim na spoj).
Dopravni prostfedek hromadné dopravy s nejvyssi cestovni rychlosti tak nemusi byt zaroven tim

cvvs

S ohledem na efektivitu verejné dopravy, kterd vychdzi z podstaty hromadnosti pfeprav, neni ani
ucelné a ani efektivni pokouset se vefejnou dopravou zajistovat vSechny pfepravni vztahy v Gzemi.
S ohledem na velmi végni definici dopravni obsluznosti: ,,Dopravni obsluZnosti se rozumi zabezpeceni
dopravy po vsechny dny v tydnu predevsim do skol a skolskych zafizeni, k orgdniim verejné moci,
do zaméstndni, do zdravotnickych zafizeni poskytujicich zdkladni zdravotni péci a k uspokojeni
kulturnich, rekreacnich a spolecenskych potreb, vietné dopravy zpét, pfispivajici k trvale udrZitelnému
rozvoji uzemniho obvodu.“, je moiné pfi organizaci dopravni obsluznosti Uzemi vychazet z preferenci
a standardu objednatele.

Dopravni systém kraje by mél byt efektivné budovan na principu paternich linek a obsluznych linek.

Pateini linkou se rozumi takova drdzni ¢i autobusova linka, ktera vede ve sméru nejsilnéjsich radialnich
¢i tangencialnich pfepravnich vztahl v regionu, obsluhuje nejvyznamnéjsi (nutné ne vsechna) sidla
v pfislusSném sméru a nabizi dostatecné atraktivni cestovni rychlost ve vztahu kindividudlini
automobilové dopravé, a to i na delsi vzdalenosti (v regionalni dopravé obvykle do mezni hranice
60minutové izochrony casové dostupnosti, Cili do cca 40 - 70 km od jadrového mésta). Smyslem
patefnich linek je ziskani vysokého podilu délby prepravni prace na celkovém prepravnim trhu
v nejsilnéjsich pfepravnich smérech.

Obsluznou linkou se rozumi takova drazni ¢i autobusova linka, ktera slouzi k ploSné obsluze spadového
Uzemi jddrového mésta, v maximalni mozné mire slouzi k uspokojeni mistnich prepravnich vztaht, ma
velmi dobrou dostupnost zdroji a cil(i cest (z hlediska poctu zastavek a jejich dostupnosti) a mize
fungovat i jako napdjec, pfipadné dopliikovy systém k patefnim linkam.

PFi organizaci dopravniho systému je nutno postupovat v téchto krocich:
»  zji§téni prepravnich potteb v regionu (CSU, $koly, zaméstnavatelé, sestavy prodanych jizdenek,
s¢itaci kampané),
= vymezeni obsluznych systém pro jednotlivé prepravni vztahy (paterni/obsluzné linky),
= interakce: infrastruktura — vozidlo — nabidka,
= navrh linkového vedeni,
= ndvrh vhodného typu jizdniho fadu,
= controlling,
= pozadavky na Upravy infrastruktury.

Pfi uplatnéni vySe uvedeného postupu a zakladnich principl dopravniho planovani by nemélo
pfi organizaci a objedndvce dotované verejné dopravy dochazet k duplicitdm v dopravnim systému.
Funkéni duplicitou v dopravnim systému je soubéh.
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Za soubéh Ize povaZovat takovou dopravni situaci, kdy mezi dvéma body (vétSinou mezi dvéma velkymi
sidly) je vedena ve stejné trase, s podobnym poctem zastavek a pres stejné obce jak drazni, tak
autobusova doprava, a to ve stejny nebo podobny ¢as (rozdilem 0-15 minut, mimo aglomerace Ize
uvazovat i o ¢asové volnéjsSim vymezeni soubéhu). Je tfeba dale rozlisit soubéh Uplny (kdy dochazi
k identické duplicité, jak prostorové tak casové) a soubéh castecny (kdy dochazi k casové duplicité
v hlavnim prepravnim sméru, avsak s odliSnym prostorovym vedenim soubéZznych linek). Vyjimkou
nejsou ani ¢asové soubéhy v ramci jednoho dopravniho mdédu, kdy dochazi k ¢asovym a prostorovym
soubéhlm spoja rlznych linek, které ovsem maji vyrazné dlouhy spolecny Usek, zde je tfeba rozlisit
zadouci soubéh (posila v ranni Spicce) a nezadouci soubéh (nerovnomérné rozlozeni spojeni v dané
relaci).

Soubéina linka

Soubéh u relace je spoj/spojeni, ktery obsluhuje stejnou vychozi a cilovou obec, jako sledovany
spoj/sledované spojeni Zeleznicni, a ¢asovy rozdil mezi odjezdem z vychozi obce nebo pfijezdem
do cilové obce neni vétsi nez 15 minut.

Druhy soubéhti

uplny — neexistuje v relaci/Useku obec, ktera je obsluhovana soubéZnou autobusovou dopravou a neni
obsluhovana Zelezni¢ni dopravou.

¢astecny — existuje obec obsluhovana soubéznou autobusovou dopravou.

2.1.9 Vyznam paternich linek vefejné dopravy v Olomouckém kraji

Vymezeni hlavnich prepravnich os v kraji je zasadni pro spravné navrzeni linek pro patefni dopravu.
Z dat CSU vyplyva, 7e nejvyznamnéjsi prepravni vztahy jsou realizovany obecné v radialnich smérech
do Olomouce (a to pfiblizné v okruhu 20 - 30 km) a zaroven vzajemné mezi vSéemi mésty nad cca 10 000
obyvatel, jsou-li vzdaleny do cca 30 - 40 km a lezi-li zdroven 60minutové izochroné ¢asové dostupnosti
(i v pripadé tangencidlnich vztahl vici krajskému méstu). To plati obecné o prepravnich vztazich
v regionu. U&elem pateFnich linek je ziskat maximalni podil vefejné dopravy na téchto vyznamnych
prepravnich vztazich. Pro nabidku v jednotlivych patefnich smérech je tak nutna vhodna modalni volba
s ohledem na vhodné prostorové vedeni (feSeni mnohdy protichddné vazby mezi poctem
obslouzenych sidel a cestovni dobou) a samotnou cestovni rychlost a cestovni dobu — a to ve vztahu
k individudlni automobilové dopravé. Smyslem pdatefnich linek je ziskani vysokého podilu délby
prepravni prace na celkovém pfepravnim trhu v nejsilnéjsich prepravnich smérech.

Dosazitelna cestovni rychlost patefni regiondlni dopravy je v Olomouckém kraji:
Zeleznice: 50 — 70 km/h (v pFipadé trati s tratovou rychlosti nad 80 - 100 km/h)

verejna linkova doprava: 35—50 km/h (v pfipadé silnic I. a Il. tFidy)

2.1.10 Navrh standardnich intervalt obsluhy

Navrh intervalll obsluhy je zavisly na typové strukture prepravnich vztahi. Pro prevladajici prepravni
vztahy v Uzemi, které predstavuji typicky denni dojizdku za praci a vzdélanim (tj. typické cesty v rdmci
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60minutové izochrony casové dostupnosti) je nutno zasadnim zplsobem rozliSovat mezi Spickou
a sedlem pracovniho dne, jakoZ i pracovnim dnem a dnem pracovniho klidu obecné.

V prvni fadé je nutné vymezit vazbu mezi preferenci cestovni doby, pfestupu a intervalu. Teoreticky
Ize vychdazet z predpokladu, Ze u pravidelnych cest v denni dojizdce md cestovni doba absolutné
nejvyssi vahu pfi volbé dopravniho prostiedku. Prepokladame tak, ze prestup, ktery vede ke zkraceni
celkové cestovni doby mezi zdrojem a cilem cesty, je akceptovatelny. Z tohoto ddvodu musi byt
uplatfiovan odlisny pfistup v pojeti paternich linek v zavislosti na velikosti aglomerace. Je ziejmé, ze
ve vétsich sidelnich aglomeracich se posouvd ,moment vyhodnosti prestupu” blize k jadrovému
méstu, neZ v sidelnich oblastech s obecné vétsi kapacitou a propustnosti silnicnich komunikaci
(tj. zaroven nizsi pravdépodobnosti kongesci). Uméle vytvarené prestupy, které nepfinaseji cestujicim
zadny benefit v celkové cestovni dobé pouze sniZuji atraktivitu vefejné dopravy jako celku. Z tohoto
dlvodu je nutné obezietné volit vzdalenost (¢asovou), odkud je lepsi organizovat napajece k paternim
linkdm (tj. nutny prestup) vici alternativé obsluzné linky vedené aZ do jddrového mésta. V tomto
smyslu je nutné vychazet z prokazaného predpokladu, Ze v cestach pravidelné dojizdky jsou
cestujicimi obecné akceptovatelné maximalné dva prestupy na jednu cestu (tj. pfi cesté ze zdroje
do cile cesty napr. fetézec MHD + vlak + MHD apod.).

Vyssi pocet prestupl sniZzuje pritazlivost systému verejné dopravy, a to z dlivodu spolehlivosti. Zbyva
dodat, Ze v pripadé predpokladll o funkcnich prestupech nelze vychazet pouze z nutnosti prostorové
a Casové navaznosti jednotlivych dopravnich prostiedk(, ale i z plné tarifni integrace (tj. pfestup
neznamena financ¢ni penalizaci cestujiciho). Pravé z divodu poctu prestupli na mnoziné realizovanych
cest je nutné, aby v pripadé optimalizace linkového vedeni prostfedkd verejné dopravy bylo
preferovano diametralni vedeni linek (tj. prdjezdnych skrz mésto) v téch méstech, kde jsou prostorové
diverzifikovany zdroje a cile cest. Diametralni linky by vSak v Zadném pripadé nemély vytvaret duplicitu
vUc¢i MHD v téch méstech, kde je tato MHD plné funkéni.

Prestup muUze byt vsak i efektivnim nastrojem ke snizeni nabidkového intervalu spojeni, kdy cesta
s pfrestupem mze nabizet vhodny protiklad vici cesté pfimym spojem.

PFi ndvrhu interval(l je nutno vychazet z toho, Ze ranni Spicka pracovniho dne je vyrazné kratsi a tudiz
osttejsi, nez Spi¢ka odpoledni. Zatimco ranni Spicka trva v oblasti aglomeraci standardné cca 3 hodiny,
odpoledni $pic¢ka az 5 hodin. Z tohoto dlvodu se zejména v ranni Spicce mnohdy opravnéné vyskytuji
Ucelové spoje nad rdmec nabizeného intervalu.

Linkou (at patefni ¢i obsluZnou) rozumime takovou, ktera ma na nejzatizenéjsim profilu své trasy
vyuziti alespon 800 cestujicich /den.

NavrZené obecné intervaly patefnich linek:
pracovni dny: oblast aglomeraci 60 min, zakladni interval celodenné,
30 min, Spic¢ka pracovniho dne,

vloZzené spoje v pripadé atypickych prepravnich
pozadavka,
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ostatni patefni linky 120 min, zakladni interval celodenng,
60 min, Spicka pracovniho dne,

vlozené spoje v pripadé atypickych prepravnich
pozadavkll (v ojedinélych pfipadech ,ukrok”
provozniho konceptu v ostré ranni prepravni Spicce),

vikendova obsluha: oblast aglomeraci 60 min celodennég,
ostatni patefni linky 120 min, zakladni interval celodenné,
NavrZené obecné intervaly obsluznych linek:
pracovni dny: oblast aglomeraci 60 min, zakladni interval celodenné,
15-30 min, Spicka pracovniho dne,

vlozené spoje v pripadé atypickych prepravnich
pozadavka(,

ostatni obsluzné linky  120-240 min, zadkladni interval celodenné,
60 min, Spicka pracovniho dne,

v pripadé atypickych prepravnich pozadavkd ,ukrok”
provozniho konceptu v ostré ranni pfepravni Spicce,

Vikendova obsluha: oblast aglomeraci 60- 120 min, zakladni interval celodenne,
ostatni obsluzné linky  120- 240 min, zakladni interval celodenné.

V rédmci stanoveni intervalu ve dnech pracovniho volna/klidu, je nutno zddraznit, Ze nedosahuje-li
zdrojovy potencidl sidel na lince alespori 400 cestujicich v pracovni den a nejednd-li se o linku
vyznamnou pro turisticky ruch, je mozné od vikendové obsluhy vefejnou dopravou upustit Uplné.
Naopak turisticka doprava (tj. ze zdrojového mésta/aglomerace) by méla byt pojata ryze ucelové podle
typu realizovatelnych volnocasovych aktivit a roc¢niho obdobi (z pohledu ro¢ni sezénnosti).

2.1.11 Obecné principy optimalizace objednavky verejné dopravy v Olomouckém kraji

Z analyzovanych materiadld vyplyva, Ze je vhodné dale optimalizovat systém vefejné dopravy
v Olomouckém kraji, a to z nasledujicich divoda:

= nékteré z vyznamnych prepravnich proudld jsou nedostateéné podchyceny odpovidajici
nabidkou spoju verejné dopravy,

= nékteré slabsi prepravni proudy maji naddimenzovanou nabidku verejné dopravy,

= nékteré z tangencidlnich prepravnich vztah( nejsou podchyceny (zde se projevuje vliv hranic
byvalych okres, kdy je béZzné ukoncovani spojli na hranici byvalého okresu),
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= existuji pfipady, kdy je paralelné objedndvana jak drazni, tak i linkovd doprava, pfipadné
autobusova MHD (¢asové a prostorové soubéhy obou dopravnich madu),

Vhodné by bylo pouzit optimalizaci dopravni nabidky systému kraje — optimaliza¢nim kritériem by mélo

byt zvyseni efektivity vetejné dopravy pro jeji uzivatele, pti objedndvce dopravy (drazni i linkové)

v dnesSnim rozsahu. Nabizi se posileni Zelezni¢ni dopravy v pfiméstské dopravé a rychlé regionalni

dopravé jako kapacitni patefe dopravniho systému. Soucasné v pfipadech, kde je tato ndhrada

bezproblémova a mozina, provést u slabsich prepravnich proudd (zajistované dnes bez zfejmého
opodstatnéni Zelezni¢ni dopravou) prevedeni na dopravu linkovou. Postup optimalizace by mél
probéhnout v nasledujicich krocich:

1. optimalizace objednavané dopravy na cilovy stav,

2. v pfipadé ndhrad drazni dopravy dopravou linkovou, optimalizace linkové dopravy v mikroregionu,
kde k ndhradé dochazi (volit Ize mezi pfesnou ndhradou, a ndhradou pokryvajici hlavni prepravni
proudy s dil¢i Upravou existujicich autobusovych linek),

3. reorganizace objednavky linkové dopravy ve smérech se silnym prepravnim vztahem (odstranéni
duplicit s drazni dopravou v oblastech s draznim paternim systémem, posileni linkové dopravy jako
rychlého spojeni lokalnich center kraje a tangencialnich vztah),

4. optimalizace linek s obsluznou funkci plosné obsluhy Uzemi.

Optimalizaci je moZno realizovat formou jednotlivych provadécich projektli. Finanéni prostiedky
usporené dil¢i ndhradou drazni dopravy je navrieno principidlné reinvestovat zpét do objednavky
verejné dopravy.

V pfipadé drazni dopravy Ize dopravni systém optimalizovat ve stavajicich podminkach, pficemz jako
navazny krok pro aktualizovany PDOU je vybér dopravce pro dal$i smluvni vztah (za Ucelem zvyeni
kvality poskytovanych sluzeb).

V pfipadé linkové dopravy lze pfi nastinéné postupné optimalizaci postupovat bud’ reorganizaci
a Upravou jizdnich fada v rdmci platnych smluv a licenci, anebo vyhlasit harmonogram optimalizace
a kazdou optimalizovanou oblast pfipravit pro naslednou soutéz dle doby trvani soucasnych smluv.

2.2 Zavér kapitoly 2

V této kapitole byly ze s¢itani a podkladd CSU zakladnim zplsobem shrnuty Gdaje o prepravnich
vztazich a jejich vazbach v ramci Olomouckého kraje. Na zdkladé provedené analyzy byl popsan vyznam
paternich linek verejné dopravy v Olomouckém kraji a popsan vhodny pristup k navrhu intervall
obsluhy paternich a obsluznych linek. V posledni podkapitole byly shrnuty obecné principy
optimalizace verejné dopravy v Olomouckém kraji vedouci predevsim kodstranéni soubéhl
a maximalizaci vyuZiti synergického efektu vSech druh(i vefejné dopravy.

Mezi hlavni cile v oblasti organizace dopravni obsluznosti Olomouckého kraje patfi:

= revize linkového vedeni a ¢etnosti spojl (vlak, bus),

= pokracovani ve vytvareni paternich linek v kraji,

= nutnost odstranéni soubéh(l a optimalizace dopravniho systému (nabidkovy princip) postupnym
provadénim navaznych realizacnich projekt,

= doplnéni tymu o dalsi kvalitni dopravni technology.
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Mezi nejvyznamnéjsi rizika realizace cilG vyplyvajicich z této kapitoly patfi zejména:

= odpor dopravcl a stiZznosti vefejnosti v pribéhu optimalizace,

= nastaveni systému na optimalizaci podle hlavnich prepravnich proudd a vhodného obsluzného
moddu (kumulované prepravni vztahy) — negativni vliv politickych rozhodnuti

= nedostatek financnich prostfedk( na rozvoj vefejné dopravy.

Cilem z pohledu objednatele — Olomouckého kraje — je dosaZeni takovych parametrii dopravniho
systému, které povedou k maximalizaci podilu vefejné dopravy na délbé prepravni prace.
Pfi planovani dopravniho systému je tak nutno sledovat nejen optimalizaci jeho nakladd, ale
i predpokladanych vynosu.
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3 Nabidka a poptavka verejné dopravy se zamérenim na rentabilitu vyvoje
verejné dopravy

3.1 Regionalni Zelezni¢ni doprava v Olomouckém kraji

Zelezniéni doprava mé v Olomouckém kraji nezastupitelné misto v rychlé regionalni a aglomeraéni
dopravé, jako rychly patefni prvek systému verejné dopravy. Na jednotlivych radidlnich tratich
smérujicich do Olomouce nejsou nijak vyjimeéné zatéze v fadu 4 - 5 tisic cestujicich denné v regiondlni
dopravé, pricemz nejvytizenéjsi spoje ve Spickach pracovniho dne maji v mnoha ptipadech sSpickovou
obsazenost kolem 250 - 300 cestujicich.

Zelezniéni doprava by méla byt patefnim dopravnim systémem, jeho? zakladnim rysem musi byt
vysoka cestovni rychlost, vysokd cCetnost spojeni v pravidelném intervalu bez vynechanych spojl
a datumovych omezeni a vzdjemnd provazanost jednotlivych patefnich linek. Zeleznice mdie
v krajském systému regiondlni dopravy dobfe plnit i funkci obsluznou, a to zejména v pfipadech, kdy
existuje dobra dochazkova vzdalenost z jednotlivych Zelezni¢nich stanic a zastavek do zdroju a cill cest
v jednotlivych méstech a obcich. Obsluznd funkce Zeleznice mlze plné vyniknout zejména tehdy,
obsluhuje-li Zeleznice vSechna vyznamna sidla leZici u Zeleznicni trati (coZ neni vzidy pravidlem) a neni
tudiZz nutno vést paralelni obsluznou autobusovou linku a zaroven, je-li Zelezni¢ni doprava pti své
obsluzné funkci dostatecné rychla. Na zakladnich principech paterni a obsluzné dopravy je nutné
budovat cely dopravni systém v kraji.

V kontextu vySe uvedeného Ize v Olomouckém kraji nalézt diametrdlni rozdily predevsim
pfi srovnavani celostatnich a regionalnich trati. Zatimco na vétsiné celostdtnich trati v kraji je patrna
vysoka cestovni rychlost osobnich vlakid (bézné 50 — 60 km/h) a mnohdy i dobra dostupnost zastavek,
na regionalnich tratich je nejen nizka cestovni rychlost (béZné okolo 30 km/h), ale zérover je obsluznd
Zeleznice zdvojovana verejnou linkovou dopravou, kterda ma srovnatelnou (anebo vyssi) cestovni
rychlost a obvykle lepsi dostupnost obsluhovanych sidel (odlehld poloha Zelezni¢nich zastavek).
V mnoha pfipadech je handicapem Zelezni¢ni dopravy i nevhodna cetnost spojll v jizdnim radu, ktera
nereaguje na zmény v mobilité obyvatel v poslednich letech. V tomto smyslu je nutna optimalizace
draini regionalni dopravy v kraji, kdy by cilem mélo byt posileni pfepravné silnych smér(i s vysokym
potencidlem cestujicich (mnohdy nabidka dvou vrstev obsluhy — vlak(i Os i Sp) a naopak utlum nabidky
v neperspektivnich relacich, které Zeleznice neni schopna vhodné obslouzit.

3.1.1 Strucna charakteristika jednotlivych trati v Olomouckém kraji

Pti zpracovani této Casti je vychozi stavajici vyhodnoceni ze souhrnné vytizenosti vlakovych spoju
na jednotlivych Zelezniénich tratich (s¢itani CD z biezna a fijna 2018), a hodnoceni potencidlu trati
a jejich mozného rozvoje ze souhrnnych prepravnich vztahl v Olomouckém kraji (matice celkové
dojizdky/vyjizdky dle SLDB 2011 — zdroj CSU).

Podkladem pro zpracovavané charakteristiky byly Gdaje ze s¢itacich kampani €D (s¢itani €D z let 2011,
2014-2018, scitani ARRIVA MORAVA z let 2014 a 2016) provadéné ve vsech vlacich regionalni dopravy
v Olomouckém kraji. Z dat jednotlivych kampani byly vytvotfeny prehledové statistiky pro nasledujici
ukazatele:
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= suma cestujicich na lince ve viech spojich na nejzatizenéjsim useku linky v Olomouckém kraji,

= pramérny pocet cestujicich pfipadajicich na jeden spoj linky na nejzatizenéjsim useku linky
v Olomouckém kraji,

=  maximalni obsazenost nejvytizenéjsiho spoje linky na nejzatizenéjsim useku linky v Olomouckém
kraji.

Vsechny tyto ukazatele byly sledovany v élenéni pracovni den/vikendovy den. V nize uvedenych
prehledech jsou uvedeny vidy nejvyssi idaje z jednotlivych statistik.

Pro kazdou trat je zarover uvedena prevladajici cestovni rychlost vétsiny osobnich vlaka.
024 Dolni Lipka — Stity
Strucény popis

Objednavka je zajistovana jen Pardubickym krajem. Koncovy Usek trati od hranice kraje po koncovou
stanici Stity je vyuZivan cestujicimi pouze minimalné. Ddvodem je nevhodna dochazkova vzdalenost
z obce Stity na nadrazi, jako? i smérovani trati (tangencialné v(i&i pfepravnim prouddm).

Cestovni rychlost: 32 km/h
Shrnuti parametrd vyuZiti trati:
pracovni dny:

cestujici na lince: 10 cestujicich / den
pramér: 2 cestujicich / spoj
maximum: 7 cestujicich / spoj
vikendy:

cestujici na lince: 14 cestujicich / den
primér: 3 cestujicich / spoj
maximum: 5 cestujicich / spoj
SWOT:

silné stranky:  konzervativni chovani uzivatel( verejné dopravy

slabé stranky: nevhodnd dochdzkova vzdalenost, nevhodné smérovani trati
prileZitosti: pfipadné prodlouzeni trati blize k obci Stity, zkraceni cestovnich dob
hrozby: neobjedndni osobni dopravy na trati (Pardubickym krajem)

025 Dolni Lipka — HanuSovice
Strucény popis

Objedndvka na trati je spolecnda s Pardubickym krajem. Koncovy uUsek trati od hranice kraje
po koncovou stanici Hanusovice je vyuZivan cestujicimi pouze minimalné. Divodem je nevhodna
dochazkova vzdalenost z obci na zastavky i smérovani trati mimo silné prepravni proudy.

Cestovni rychlost: 41 km/h
Shrnuti parametrQ vyuZiti trati:
pracovni dny: bez objednavky
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vikendy:

cestujici na lince: 107 cestujicich / den
prameér: 13 cestujicich / spoj
maximum: 35 cestujicich / spoj
SWOT:

silné stranky:  konzervativni chovani uZivatell verejné dopravy

slabé stranky: nevhodnd dochdzkova vzdalenost, nevhodné smérovani trati
pfilezZitosti: vyuziti potencialu traté v turistické dopravé

hrozby: neobjedndni osobni dopravy na trati

270 Gsek (Ceska Trebova -) Hostejn — Zabreh
Strucény popis

Koridorovy Usek trati radidlné smérujici do vyznamného prestupniho uzlu a dale do krajského centra
nebo byvalého okresniho mésta. Nizké vyuZiti cestujicimi, vysoka cestovni rychlost i u osobnich vlakd.
Typicka paterni trat vhodna pro rychlé spojeni vyznamnéjsich center a uzll. Spole¢na objednavka
s Pardubickym krajem, ktery je hlavnim zodpovédnym za format objednavky.

Cestovni rychlost: 71 km/h
Shrnuti parametrQ vyuZziti trati:
pracovni dny:

cestujici na lince: 296 cestujicich / den
pramér: 16 cestujicich / spoj
maximum: 59 cestujicich / spoj
vikendy:

cestujici na lince: 282 cestujicich / den
pramér: 18 cestujicich / spoj
maximum: 66 cestujicich / spoj
SWOT:

silné stranky:  vysokd cestovni rychlost, chybi soubézné autobusové spojeni

slabé stranky: nevhodnd ¢asova poloha upfednostiujici obrat vozidla pred nabidkou spojeni

prilezitosti: vazba v ZabFehu na Os Sumperk a R12 Olomouc, v Ceské Trebové Ex3 Brno a R19
Pardubice, Praha

hrozby: nesystémové redukce rozsahu v ramci Uspor nebo UplIné neobjednani vliak( Os

270 usek Zabreh — Olomouc
Strucény popis

Koridorovy uUsek trati radialné smérujici do krajského mésta. Vysoké vyuziti cestujicimi, velmi vysoka
cestovni rychlost i u osobnich vlak(. Typicka paterni trat vhodna pro aglomeracni obsluhu.

Cestovni rychlost: 81 km/h
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Shrnuti parametra vyuziti trati:
pracovni dny:

cestujici na lince: 2819 cestujicich / den
prameér: 88 cestujicich / spoj
maximum: 333 cestujicich / spoj
vikendy:

cestujici na lince: 1908 cestujicich / den
prameér: 56 cestujicich / spoj
maximum: 124 cestujicich / spoj
SWOT:

silné stranky:  vysoka cestovni rychlost, atraktivni nabidka spojeni

slabé stranky: nevhodna vozidla, absence P+R, B+R pro vlakem neobslouzené obce u trati
prilezitosti: zvyseni provazanosti bus x vlak zejména ve stanicich Moravi¢any a Mohelnice
hrozby: nesystémové redukce rozsahu v rdmci Uspor

270 usek Olomouc — Pferov

Struény popis

Koridorovy uUsek trati radidlné sméfujici do krajského mésta, které trat spojuje s tfetim nejvétsim
méstem kraje. Vysoké vyufZiti cestujicimi, velmi vysokd cestovni rychlost i u osobnich vlak(. Typicka
paterni trat vhodna pro aglomeracni obsluhu.

Cestovni rychlost: 66 km/h
Shrnuti parametri vyufZiti trati:
pracovni dny:

cestujici na lince: 4344 cestujicich / den
primér: 72 cestujicich / spoj
maximum: 229 cestujicich / spoj
vikendy:

cestujici na lince: 2006 cestujicich / den
pramér: 50 cestujicich / spoj
maximum: 153 cestujicich / spoj
SWOT:

silné stranky:  vysokd cestovni rychlost, atraktivni nabidka spojeni

slabé stranky: nevhodnd vozidla

prilezitosti: zvyseni provazanosti bus x vlak predevsim ve stanici Prerov
hrozby: nesystémové redukce rozsahu v ramci uspor
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270 usek Pferov — Hranice — Ostrava

Struény popis

V Useku Hranice — Ostrava spolecna objednavka s Moravskoslezskym krajem. Koridorovy uUsek trati
radidlné smérujici do tfetiho nejvétsiho mésta v kraji. Vysoké vyuziti cestujicimi, velmi vysoka cestovni
rychlost i u osobnich viak(. Typicka patefni trat vhodna pro pfiméstskou obsluhu.

Cestovni rychlost: 72 km/h
Shrnuti parametrd vyuZiti trati:
pracovni dny:

cestujici na lince: 1592 cestujicich / den
prameér: 45 cestujicich / spoj
maximum: 132 cestujicich / spoj
vikendy:

cestujici na lince: 610 cestujicich / den
prameér: 34 cestujicich / spoj
maximum: 137 cestujicich / spoj
SWOT:

silné stranky:  vysoka cestovni rychlost, atraktivni nabidka spojeni

slabé stranky: smérovani osobnich vlakl (nejsou vedeny aZz do Olomouce), vozidlovy park
prilezZitosti: prodlouZeni relace ze Suchdolu az do Ostravy

hrozby: nesystémové redukce rozsahu v ramci Uspor

271 Prostéjov — Chornice
Strucény popis

Radialné sméfujici regionalni trat do druhého nejvétsiho mésta v kraji, kde dochazi ke skokovému
zatiZeni trati v jednotlivych Usecich. Extrémné vysoké vyuzZiti v Useku Prostéjov — Kostelec na Hané,
vysoké vyuziti v Useku Kostelec na Hané — Konice, slabé vyuZité v tiseku Konice — Chornice. Regionalni
trat je vhodna pro patefni obsluhu regionu.

Cestovni rychlost: 33 km/h
Shrnuti parametrQ vyuZziti trati:
pracovni dny:

cestujici na lince: 831 cestujicich / den
prameér: 35 cestujicich / spoj

maximum: 75 cestujicich / spoj

vikendy:

cestujici na lince: 583 cestujicich / den
primér: 32 cestujicich / spoj

maximum: 92 cestujicich / spoj
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SWOT:

silné stranky: smérovani trati v radidlnim sméru, dobra poloha zastdvek ve velkych obcich
slabé stranky: nizkd cestovni rychlost

prileZitosti: posileni patefniho charakteru v useku Prostéjov — Konice

hrozby: oslabeni paterniho charakteru trati zejména pro Usek Prostéjov — Kostelec na Hané

273 Cervenka — Prosté&jov
Strucény popis

Trat sméfujici tangencialné vaci hlavnim pfepravnim prouddm, napojuje mésto Litovel na koridorovou
trat. Regionalni trat za stavajicich podminek nevhodna pro paterni obsluhu regionu, pro plosnou
obsluhu nepfindasi zadny benefit vici duplicitni vefejné linkové dopravé. Extrémné nizké vyuziti v iseku
Drahanovice — Kostelec na Hané.

Cestovni rychlost: 33 km/h
Shrnuti parametrd vyuZiti trati:
pracovni dny:

cestujici na lince: 589 cestujicich / den
prameér: 36 cestujicich / spoj
maximum: 58 cestujicich / spoj
vikendy:

cestujici na lince: 401 cestujicich / den
prameér: 29 cestujicich / spoj
maximum: 37 cestujicich / spoj
SWOT:

silné stranky:  konzervativni chovani uzivatell verejné dopravy

slabé stranky: nizka cestovni rychlost, tangencialni smér vici silnym prepravnim proudim
prilezitosti: modernizace a vyhledové vyuZiti trati pro vedeni pfiméstskych spojt Litovel - Olomouc
hrozby: udrzovani nevhodného stavu trati, zruseni trati

274 Litovel predmésti — Mladec

Odbo¢na trat od trati Cervenka — Prostéjov. Vyuziti traté je nizké s ohledem na malou cestovni rychlost,
nevhodnou dochéazkovou vzdalenost, soubéhy s linkovou dopravou a soubéznou silnici 11/635 a dalnici
D35.

Cestovni rychlost: 36 km/h
Shrnuti parametrd vyuZiti trati:
pracovni dny: bez objednavky

vikendy:

cestujici na lince: 38 cestujicich / den
primér: 6 cestujicich / spoj
maximum: 12 cestujicich / spoj
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SWOT:

silné stranky:  moZné vyuZiti v rekreacni dopravé

slabé stranky: minimalni vyuZiti v ramci regionalnich / obsluznych preprav

prileZitosti: zavedeni kvalitniho turistického provozu

hrozby: odliv cestujicich vlivem navysSeni rozsahu linkové dopravy s identickou pfepravni funkci

275 Olomouc — Drahanovice
Strucny popis

Trat sméfujici radialné do krajského mésta. Velky nevyuZity potencial v pfiméstské dopravé. Po zméné
dopravniho konceptu v JR 2008/09 se zavedenim taktové dopravy patrny nardst prepravenych
cestujicich. Od tarifni integrace v roce 2015 opét vyznamny narust poctu cestujicich.

Cestovni rychlost: 35 km/h
Shrnuti parametrd vyuZiti trati:
pracovni dny:

cestujici na lince: 1150 cestujicich / den
prameér: 35 cestujicich / spoj
maximum: 144 cestujicich / spoj
vikendy:

cestujici na lince: 417 cestujicich / den
prameér: 19 cestujicich / spoj
maximum: 70 cestujicich / spoj
SWOT:

silné stranky: radidlni smér, dobra dostupnost vétsiny zastavek, diametralni vedeni prfes mésto
Olomouc
slabé stranky: nizka cestovni rychlost, neodpovidajici vozovy park

prilezitosti: modernizace trati, lehka elektrizace, zvySeni cestovni rychlosti
hrozby: zména provozni koncepce, duplicity v linkové dopravé
280 Hranice — Valasské Meazifici (- Horni Lidec)

Strucény popis

Spole¢nd objednavka se Zlinskym krajem. Trat sméfujici v radialnim sméru vaci krajskému méstu
a ve sméru hlavnich prepravnich proud(. Dobra cestovni rychlost i v pfipadé osobnich vlak(. Vhodna
pro paterni obsluhu regionu.

Cestovni rychlost: 52 km/h
Shrnuti parametrQ vyuZiti trati:
pracovni dny:

cestujici na lince: 1315 cestujicich / den
prameér: 42 cestujicich / spoj
maximum: 162 cestujicich / spoj
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vikendy:

cestujici na lince: 782 cestuijicich / den
prameér: 43 cestujicich / spoj
maximum: 156 cestujicich / spoj
SWOT:

silné stranky: radidlni smér, vysoké vyuziti

slabé stranky: vozovy park (fada 460), nevhodna dochdzkova vzdalenost ve vyznamnych sidlech
(Hranice, Hustopece)

pfilezitosti: modernizace trati, prodlouZeni osobnich vlakl az do Olomouce

hrozby: provozni koncept s nevhodnymi pfestupnimi vazbami, redukce rozsahu dopravy

290 Olomouc - Sumperk
Struény popis

Trat smérujici v radidlnim sméru vici krajskému méstu a ve sméru hlavnich pfepravnich proudd.
Typicka trat vhodna pro patefni obsluhu regionu. Extrémné vysoké vyuZiti v iseku Olomouc — Unicov.

Cestovni rychlost: 44 km/h
Shrnuti parametr( vyuZiti trati:
pracovni dny:

cestujici na lince: 3652 cestujicich / den
prameér: 76 cestujicich / spoj
maximum: 267 cestujicich / spoj
vikendy:

cestujici na lince: 1791 cestujicich / den
pramér: 51 cestujicich / spoj
maximum: 150 cestujicich / spoj
SWOT:

silné stranky: radidlni smér, vysoké vyuziti

slabé stranky: nizka cestovni rychlost, nizka kapacita trati, neatraktivni interval spoji v Useku
Olomouc — Unic¢ov

prilezitosti: modernizace trati, elektrizace trati, vystavba novych zastavek

hrozby: odliv cestujicich vlivem nizké kvality nabidky

291 Zabieh — Sumperk
Strucny popis

Trat smérujici ve sméru hlavnich prepravnich proudd. Typicka trat vhodna pro patefni obsluhu regionu.
Vysoké vyuZiti cestujicimi, v Useku Zabieh — Sumperk slouzi i pro napojeni Sumperku na délkovou
dopravu v Zabrehu.

Cestovni rychlost: 46 km/h
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Shrnuti parametrQ vyuziti trati:
pracovni dny:

cestujici na lince: 2911 cestujicich / den
prameér: 48 cestujicich / spoj
maximum: 190 cestujicich / spoj
vikendy:

cestujici na lince: 2856 cestujicich / den
prameér: 55 cestujicich / spoj
maximum: 149 cestujicich / spoj
SWOT:

silné stranky: radidlni smér, vysoké vyuziti

slabé stranky: nizka stabilita jizdniho fadu, nevhodna vozidla, chybéjici spoje

prilezZitosti: vétsi provazani bus x vlak zejména ve stanicich Zabreh, Postfelmov a Sumperk, zvy$eni
v€asnosti spoju a cestovni rychlosti

hrozby: odliv cestujicich vlivem vysokého poctu duplicit a nevyhovujiciho vozového parku

291 Sumperk — Kouty nad Desnou
Strucény popis

Trat smérujici ve sméru hlavnich pfepravnich proudl. VyuZiti traté je Usekové odlisné. V udseku
Sumperk — Velké Losiny je vyuziti osobnich vlaki cestujicimi podstatné vyssi nez v Usecich Velké Losiny
— Kouty nad Desnou a Petrov — Sobotin. V Gseku Sumperk — Velké Losiny se jednd o trat vhodnou
pro paterni obsluhu regionu.

Cestovni rychlost: 31 km/h
Shrnuti parametrQ vyuZziti trati:
pracovni dny:

cestujici na lince: 1369 cestujicich / den
pramér: 33 cestujicich / spoj
maximum: 166 cestujicich / spoj
vikendy:

cestujici na lince: 1080 cestujicich / den
pramér: 32 cestujicich / spoj
maximum: 143 cestujicich / spoj
SWOT:

silné stranky:  dobra vyuZitelnost v obsluzném Gseku Sumperk — Velké Losiny

slabé stranky: vy$&i pocéet soub&h(l obsluznych spojt linkové dopravy v Udoli Desné, nejasna funkce
Zeleznice, nizka cestovni rychlost

prilezZitosti: posileni obsluiné funkce v Useku Sumperk — Velké Losiny, zvy$eni v€asnosti spojl
a cestovni rychlosti, lepsi dostupnost turistickych a sportovnich cil(i

hrozby: odliv cestujicich vlivem vysokého poctu nové vzniklych duplicit diky navyseni rozsahu
verejné linkové dopravy a nevyhovujiciho vozového parku
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292 Sumperk — Jesenik — Krnov
Struény popis

Trat smérujici ve sméru hlavnich pfepravnich proud(. VyuZiti traté je Usekové odlisné. V Useku
Sumperk — HanuSovice vysoké vyuziti osobnich vlaké cestujicimi, v Useku Hanu$ovice — Jesenik je
patrnd narazova a sezénni turistickd frekvence a to zejména ve spésnych vlacich vedenych
z Olomouce. Osobni vlaky v iseku HanuSovice — Jesenik — Mikulovice jsou cestujicimi vyuZivany pouze
minimalné. V tseku Sumperk — Hanugovice se jednd o trat vhodnou pro pateini obsluhu regionu.

Cestovni rychlost: 43 km/h (dsek Sumperk — Hanugovice)
37 km/h (usek HanusSovice — Jesenik)

Shrnuti parametra vyuZziti trati:

pracovni dny:

cestujici na lince: 1610 cestujicich / den
prameér: 38 cestujicich / spoj
maximum: 232 cestujicich / spoj
vikendy:

cestujici na lince: 1813 cestujicich / den
prameér: 45 cestujicich / spoj
maximum: 392 cestuijicich / spoj
SWOT:

silné stranky:  dobra vyuzitelnost v obsluzném Useku Sumperk — Hanusovice, dobra dostupnost
turistickych stredisek v Useku Hanusovice — Jesenik

slabé stranky: nizka cestovni rychlost, mala propustnost Useku Bludov — Ruda nad Moravou

pfilezitosti: posileni obsluiné funkce v Useku Sumperk — Hanu3ovice, revitalizace pGvodnich Usek

hrozby: odliv cestujicich vlivem nizké kvality nabidky — nedostatecna kvalita a kapacita
zrychlenych spoju

vv s

294 HanusSovice — Staré mésto pod SnéZnikem
Struény popis

Trat sméfujici ve sméru hlavnich ptfepravnich proudd. VyuZiti traté je nizké s ohledem na malou
cestovni rychlost a nutnost prestup(i ve sméru Sumperk i Olomouc na dal3i spoje s relativné nizkou
cestovni rychlosti.

Cestovni rychlost: 35 km/h
Shrnuti parametrQ vyuZiti trati:
pracovni dny:

cestujici na lince: 330 cestujicich / den
prameér: 11 cestujicich / spoj

maximum: 45 cestujicich / spoj

vikendy:

cestujici na lince: 242 cestujicich / den
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pramér: 13 cestujicich / spoj
maximum: 51 cestujicich / spoj

SWOT:

silné stranky: radidlni smérovani traté

slabé stranky: nizka cestovni rychlost, nutnost prestupli ve sméru majoritnich preprav
prilezitosti: zvyseni cestovni rychlosti, vedeni pfimych vlakd Staré Mésto — Sumperk
hrozby: odliv cestujicich vlivem nizké kvality nabidky

295 Lipova Lazné - Javornik ve Slezsku

Strucény popis

Trat sméfujici ve sméru prevladajicich prepravnich proudl v regionu. Vyuziti traté je nizké s ohledem
na malou cestovni rychlost a nutnost prestup(l ve sméru Jesenik i Sumperk a nevhodné dochazkové
vzdalenosti v pfipadé mnoha Zeleznicnich stanic a zastavek.

Cestovni rychlost: 39 km/h
Shrnuti parametrd vyuZiti trati:
pracovni dny:

cestujici na lince: 365 cestujicich / den
pramér: 15 cestujicich / spoj

maximum: 54 cestujicich / spoj

vikendy:

cestujici na lince: 362 cestujicich / den
pramér: 20 cestujicich / spoj

maximum: 90 cestujicich / spoj

SWOT:

silné stranky:  dobré vazby na spésné vlaky do/ze sméru Olomouc, turistické cile
slabé stranky: minimalni vyuZiti v rdmci regionalnich / obsluznych preprav
prilezitosti: zvysSeni cestovni rychlosti, zlepSeni ndvaznosti na dalkové spoje
hrozby: odliv cestujicich vlivem nizké kvality nabidky

296 Velka Kras — Vidnava

Struény popis

V soucasné dobé je trat bez objednévky osobni dopravy a pravidelné nakladni dopravy.

SWOT:

silné stranky: povédomi mistnich o existenci traté

slabé stranky: nevhodné dochazkové vzdalenosti a smérovani trati opacnym smérem nezZ je denni
dojizdka (Jesenik), prestup ve Velké Krasi a Lipové Laznich

prilezZitosti: zazitkova doprava mimo verejnou objednavku Olomouckého kraje
hrozby: nedostatecna udrzba traté, chybéjici pfistupy na nastupisté, osvétleni atd.
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297 Mikulovice — Zlaté Hory

Struény popis

Odbocna trat od trati Jesenik — Krnov. VyuZiti traté je nizké s ohledem na malou cestovni rychlost,
nevhodnou dochazkovou vzdalenost ve Zlatych Horach a extrémné vysoké mnoiZstvi soubéhi
s linkovou dopravou.

Cestovni rychlost: 36 km/h
Shrnuti parametrd vyuZiti trati:
pracovni dny: bez objednavky

vikendy:

cestujici na lince: 64 cestujicich / den
prameér: 8 cestujicich / spoj
maximum: 21 cestujicich / spoj
SWOT:

silné stranky:  moZné vyuZiti v rekreacni dopravé

slabé stranky: minimalni vyuZiti v ramci regionalnich / obsluznych preprav

prileZitosti: turisticky provoz

hrozby: odliv cestujicich vlivem prestupu v Mikulovicich a nevhodného vozového parku
pro pfepravu sportovnich potfeb a objemnéjsich batozin

300 (Brno -) Vyskov — Prerov
Struény popis

Trat vedena vhodné ke smérovani silnych prepravnich vztahd, vysoké vyuziti cestujicimi. Dobra
cestovni rychlost.

Cestovni rychlost: 49 km/h
Shrnuti parametr( vyuziti trati:
pracovni dny:

cestujici na lince: 1006 cestujicich / den
pramér: 30 cestujicich / spoj
maximum: 87 cestujicich / spoj
vikendy:

cestujici na lince: 561 cestujicich / den
primér: 23 cestujicich / spoj
maximum: 188 cestujicich / spoj
SWOT:

silné stranky:  vysoké vyuzZiti cestujicimi

slabé stranky: omezena kapacita, prenos zpozdéni — jednokolejna trat, stav trati — ¢astd ndhrada
autobusovou dopravou

prilezitosti: modernizace trati, zkraceni cestovnich dob

hrozby: nesystémové redukce rozsahu v ramci Uspor
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301 Olomouc — Nezamyslice
Struény popis

Paterni trat vedend v radidlnim sméru do krajského mésta, spojeni nejvétsiho a druhého nejvétsiho
mésta v kraji. Vysoké vyuZiti cestujicimi. Dobra cestovni rychlost.

Cestovni rychlost: 51 km/h
Shrnuti parametrQ vyuZiti trati:
pracovni dny:

cestujici na lince: 2566 cestujicich / den

prameér: 61 cestujicich / spoj

maximum: 300 cestuijicich / spoj

vikendy:

cestujici na lince: 1312 cestujicich / den

prameér: 41 cestujicich / spoj

maximum: 87 cestujicich / spoj

SWOT:

silné stranky: vysoké vyuziti cestujicimi

slabé stranky: omezena kapacita — jednokolejna trat
prilezitosti: modernizace trati, zkraceni cestovnich dob, rozsifeni zrychlenych spoja
hrozby: nesystémové redukce rozsahu v rdmci Uspor

vvvvv

Struény popis

Objednavka vlakd je zajistovana ve spolupraci se Zlinskym krajem. Za trat (infrastrukturné
a koncepcné, jako hlavni objednatel) je zodpovédny Zlinsky kraj. Trat je spojnici nékolika vyznamnych
regionalnich sidel.

Cestovni rychlost: 45 km/h
Shrnuti parametrQ vyuZziti trati:
pracovni dny:

cestujici na lince: 819 cestujicich / den

pramér: 23 cestujicich / spoj

maximum: 88 cestujicich / spoj

vikendy:

cestujici na lince: 666 cestujicich / den

primér: 22 cestujicich / spoj

maximum: 178 cestujicich / spoj

SWOT:

silné stranky: vysoké vyuZiti cestujicimi, sitova provazanost v uzlech

slabé stranky: omezena kapacita — jednokolejna trat, nizka tratova rychlost
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prilezitosti: modernizace a elektrizace trati, zkraceni cestovnich dob
hrozby: nesystémové redukce rozsahu v rdmci Uspor

310 Olomouc — Moravsky Beroun (- Krnov)

Strucény popis

Paternitrat vedena v radialnim sméru do krajského mésta. Vysoké vyuZiti cestujicimi. V tseku DomaSov
nad Bystfici — Krnov spole¢na objednavka s Moravskoslezskym krajem.

Cestovni rychlost: 38 km/h
Shrnuti parametrQ vyuZiti trati:
pracovni dny:

cestujici na lince: 1914 cestujicich / den
prameér: 47 cestujicich / spoj
maximum: 188 cestujicich / spoj
vikendy:

cestujici na lince: 1156 cestujicich / den
prameér: 41 cestujicich / spoj
maximum: 247 cestujicich / spoj
SWOT:

silné stranky:  vysoké vyuzZiti cestujicimi

slabé stranky: omezena kapacita — jednokolejna trat, nizka cestovni rychlost

prilezitosti: modernizace trati, zkraceni cestovnich dob, obnoveni zrychlenych spoju, elektrizace
pfiméstského Useku Olomouc — Hruba Voda

hrozby: nesystémové redukce rozsahu v rdmci Uspor

330 Prerov — Breclav
Struény popis

Patefni trat vedend v radidlnim sméru do tfetiho nejvétsiho mésta v kraji. Vysoké vyuZiti cestujicimi.
Vysoka cestovni rychlost. Spole¢nd objednavka se Zlinskym krajem.

Cestovni rychlost: 64 km/h
Shrnuti parametrQ vyuZiti trati:
pracovni dny:

cestujici na lince: 1167 cestujicich / den
prameér: 42 cestujicich / spoj
maximum: 173 cestujicich / spoj
vikendy:

cestujici na lince: 585 cestujicich / den
primér: 29 cestujicich / spoj
maximum: 333 cestuijicich / spoj
SWOT:

silné stranky:  vysoka cestovni rychlost
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slabé stranky: technickd nemoznost dosaZeni vSech prestupnich vazeb v Pferové, pfenos zpozdéni
na pretizené trati

prilezitosti: kratkodobé upravy provozniho konceptu, rozsifeni nabidky

hrozby: nesystémové redukce rozsahu v rdmci dspor

334 Kojetin — Tovacov
Strucény popis

V soucasné dobé je trat bez objednavky osobni dopravy. Je vyuzivana pfilezitostné v turistickém ruchu
pro jizdy historickych vlak(l a nakladni dopravou.

SWOT:

silné stranky:  trasovani na vyssi tratovou rychlost neZ je provozovana

slabé stranky: nevhodné dochdzkové vzdalenosti a smérovani trati opaénym smérem nez je denni
dojizdka (chybéjici usek Tovacov — Olomouc)

prilezitosti: moznost propojeni Olomouc — Tovacov — Kojetin systémem vlakotramvaje

hrozby: nedostate¢nd udrzba traté

3.1.2 Navrhova éast opatieni pro objednavku vykont na jednotlivych tratich

Na zakladé analytické casti a uvedenych podklad(l je v této kapitole uveden navrh provozné-
organizacnich opatteni pro objednavku vykonl na jednotlivych tratich, jakoZ i navrh pro studijni
provéreni investic do Zelezni¢ni infrastruktury.

024 Dolni Lipka — Stity

Vyuziti vlakd osobni dopravy bylo v neddvné dobé tak nizké, Ze osobni vlaky nejsou v souladu
s predchozi verzi PDOU Olomouckym krajem objedndvany. Obsluha je zajiténa levné&jsi vefejnou
linkovou dopravou pfi zachovani cestovnich dob, ndvaznosti i Urovné sluzeb. Pfevazna ¢ast trati je viak
vedena na Uzemi Pardubického kraje, ktery zde dle uzavienych smluv predpoklada zachovani
objednavky do roku 2029. Ze stfednédobého hlediska neméa trat potencidl pro nardst prepravy
cestujicich, ani pro turistiku. Velkym handicapem trati je jeji ukonéeni témér 1,5 km od stfedu obce
Stity. Autobusova nahrada v tseku Stity — Cervend Voda/Kraliky tak predstavuje dlouhodobé efektivni
reseni.

025 Dolni Lipka — Hanusovice

Z analytické C¢asti vyplyva, Ze vyuZiti vlakl osobni dopravy je natolik nizké, Ze osobni vlaky Ize
bez problému nahradit levné;jsi linkovou dopravou pfi zachovani cestovnich dob, navaznosti i Urovné
sluZzeb. S ohledem na patrnou sezénnost je vhodné zachovat vikendovy provoz s dobrymi pfestupnimi
vazbami v #st. Lichkov ve sméru Usti nad Orlici a Zst. Hanusovice ve sméru Jesenik (ale is vyuZitim
vazeb v uzlu ITJR do Zabiehu, Olomouce a Brna, Sumperku a Staré Mésta).

Ze stfednédobého hlediska nema trat potencidl cestujicich pro narlst preprav, nebot vétsSina
tranzitujicich cestujicich z oblasti Cech do Jesenik(i vyuziva rychlej$i koridorovou trat do Zabrehu

a pfislusné navaznosti. Velkym handicapem trati jsou i nevhodné dochdzkové vzdalenosti z obci
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na pfislugné zastavky (Vlaské, Podlesi, Cerveny Potok). Ponechéni kvalitniho vikendového provozu
s dobrymi navaznostmi a autobusova nahrada v pracovni dny tak predstavuje dlouhodobé efektivni
feSeni. V pfipadé organizace autobusové linky je vhodné zajistit vedeni v trase Hanusovice — Prostiedni
Lipka — Kraliky a realizovat prestupy vlak/bus v Zst. Kraliky. Je také zadouci, aby Olomoucky kraj
koordinoval objednavku s Pardubickym krajem - a to at se jedna o objednavku formou drazni dopravy,
nebo linkové dopravy.

270 Gsek (Ceska Trebova -) Hostejn — Zabreh

Z dostupnych udaja o poctu cestujicich vyplyva, Ze nejvice cestujicich vyuZilo spoje v roce 2015, kdy
byly vazby ve sméru Zabreh - Ceska Tfebova od Os vlak( ze Sumperku a R12 z Olomouce a Mohelnice.
Ve srovnani s rokem 2018 byl pocet cestujicich priblizné 1,5ndsobny. | kdyZ je obsluha ndcestnych
tarifnich bodd d@lezita, hlavnim smyslem spojd v tomto Useku je ziejmé spojeni uzld Zabreh a Ceska
Trebova za Ucelem prestupnich vazeb do dalSich vyznamnych zdrojd a cill cest. Pro spojeni zalozené
na prestupnich vazbach je dlleZitd vysoka vcasnost spojl, kterd je v soucasné dobé sniZovana
zpozdénymi vlaky dalkové dopravy. Zde je adekvatnim reSenim pouze vhodnéjsi dispecerské fizeni
ze strany provozovatele drahy.

270 uUsek Zabireh — Olomouc

Z analytické casti vyplyva, Ze se jedna o jeden z nejvytizenéjsich a nejvyuzivanéjsich usekl v krajské
regionalni dopravé. Zde je vhodné zajistit dlouhodobou stabilizaci nabidky hodinového intervalu
primych osobnich vlaké (Nezamyslice/Prostéjov -) Olomouc — Zabieh — Sumperk (- Kouty nad Desnou).
V pripadé posileni paterni funkce je vhodné stabilizovat i vhodnou trasu pro Spickové doplnéni
na 30minutovy interval osobnich vlakl ve $pi¢ce pracovniho dne. Po infrastrukturni strance je trat
v idedlnim stavu a nabizi vysokou cestovni rychlost. Prostfednictvim studii je vhodné provéfit vystavbu
zastavek Rajec a Zvole. Obé obce leZi v bezprostiedni blizkosti Zelezni¢ni trati, maji dostatecny
potencial obyvatel (Rajec 492, Zvole 856), jakoZ i pravidelnou denni dojizdku do Olomouce, Zabrehu
i Sumperku. Potencidl je i v lepdim provazani vlak — bus a vytvofeni P+R a B+R pro obce, pro které nelze
nabidnout dostate¢nou autobusovou obsluhu. Rostouci pocet cestujicich je Zadouci v strednédobém
horizontu podpofit ve Spi¢ce pracovnich dnd zavedenim intervalu 30 minut vlakli Os Olomouc —
Mohelnice (p¥ipadné a7 Sumperk) vyuZitim pFipadného prostoje soupravy z vlozenych spoj (Vsetin-)
Pferov — Olomouc.

270 usek Olomouc — Pferov

Z analytické casti vyplyva, Ze se jednd (spolu s uUsekem Olomouc — Unifov) o nejvytizenéjsi
a nejvyuzivanéjsi usek v krajské regionalni dopravé. Zde je vhodné zajistit dlouhodobou stabilizaci
nabidky hodinového intervalu (véetné vikendu) pfimych osobnich vlakl Olomouc — Pferov —
Nezamyslice (-Vyskov), vyhledové po elektrizaci trati 290 vedenych jiZz z Uni¢ova. V pfipadé posileni
paterni funkce je Zadouci stabilizovat i vhodnou trasu pro Spickové doplnéni na 30minutovy interval
osobnich vlakl ve Spicce pracovniho dne (v poloze umoziujici v Olomouci obrat soupravy, pfipadné
protazeni spojd do/z Mohelnice nebo Sumperku). V kratkodobém vyhledu proto lze uvaZovat
o vytvoreni dalsi paterni osy v kraji, tj. Olomouc — Pferov — Hranice — Vsetin) vychazejici z vlozenych
spoju Olomouc — Pferov. Po infrastrukturni strance je trat v idealnim stavu a nabizi vysokou cestovni
rychlost. Prostfednictvim studii je vhodné provéfit vystavbu zastavek Olomouc — Holice a Majetin. Obé
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obce lezi v bezprostiedni blizkosti Zeleznicni trati, maji dostatecny potencial obyvatel (mistni ¢ast
Olomouc Holice 3923 a tvofi i zajimavy cil dojizdky, Majetin 1165), jakoZ i pravidelnou denni dojizdku
do Olomouce i Pferova. Ve velice kratkém horizontu je nezbytné obnovit vozovy park tak, aby bylo
mozné vyuzit parametry infrastruktury a cestujici nebyli odrazovani historickymi soupravami.

270 usek Pferov — Hranice (- Bohumin)

Z analytické casti vyplyva, Ze se jedna o jeden z nejvytizenéjsich a nejvyuzivanéjsich usekl v krajské
regionalni dopravé. Je vhodné zajistit dlouhodobou stabilizaci nabidky hodinového intervalu pfimych
osobnich vlakl Prerov — Hranice (v kratkodobém vyhledu provéfit vytvoreni dalsi patefni osy v kraji,
tj. Olomouc — Pferov — Hranice — Vsetin). Po infrastrukturni strance je trat v idedlnim stavu a nabizi
vysokou cestovni rychlost. Prostfednictvim studii je vhodné provéfit vystavbu zastavek Lipnik
nad Bec¢vou zastavka (cca 1,5 km ve sméru Hranice, coZz diky excentrické poloze Zst. Lipnik pfiblizi
Zeleznici dalSim potencidlnim uZivatellm) a Prosenice (zastavku co nejblize k obci, nahradou
za zastavovani v dnesni stanici Prosenice, kterd je z obce Prosenice mimo dochazkovou vzdalenost).
Vsechny uvazované zastdvky lezi v bezprostfedni blizkosti osidleni a maji dostate¢ny potencial
(pFislusna ¢ast Lipniku nad Becvou v dochazkové vzdalenosti cca 2500 obyvatel a tvofi i zajimavy cil
dojizdky, Prosenice 822 obyvatel), jakoz i pravidelnou denni dojizdku do Olomouce, Pferova a Hranic.

V Useku Hranice — Polom — hranice kraju je vhodné zachovat jako zakladni nabidku dvouhodinovy
interval spojli Hranice — Ostrava hl.n., které budou v lichou celou hodinu v Hranicich vazat na vlaky
OsPfrerov — Vsetin a zpét a zaroven budou tvofit proklad knabidce rychlého
regionalniho/nadregionalniho spojeni, které zajistuje v této relaci rychlikova linka R8. Dale je nutné
kratkodobé usilovat o obnovu vozového parku a pfipadné zavedeni vloZzenych ucelovych spojl
do zaméstnani a Skol a zaroven pfiblizné pUlici interval na hodinovy.

271 Prostéjov — Konice (- Chornice)

Z analytické ¢asti vyplyva, Ze se jednad o jednu z nejvytizenéjsich regiondlnich trati v Olomouckém kraji,
a to predevsim v Useku Prostéjov — Kostelec na Hané. Olomoucky kraj bude dal objednavat dopravni
obsluZnost na této trati v Useku Prostéjov — Dzbel. Nahrazeni drazni dopravni obsluznosti v navazujicim
Useku bude pripadné feSeno vefejnou linkovou dopravou.

Usek Dzbel — Chornice nemd vzhledem k cestovnim rychlostem a chybé&jicim vazbam v uzlu Chornice
predpoklad vyuZiti pro pracovni dny, avsak urcité moznosti pro vikendové cesty tento Usek presto
vykazuje. Je proto zadouci tyto moznosti provéfit vedenim Ctyr parG vlakd o vikendu ve spolecné
objednavce s Pardubickym krajem. Prostfednictvim studie je vhodné provéfit vystavbu zastavky
Kostelec na Hané zastavka (na pomezi obci Kostelec na Hané a Bilovice). Pro posileni paterni funkce
Zeleznice je nezbytné zkraceni cestovnich dob zvyseni cestovni rychlosti, z tohoto dlivodu je Zadouci
provéfit zvyseni tratové rychlosti az na 100 km/h v Useku Prostéjov mistni nadrazi — Zdétin, na 70 km/h
v Useku Zdétin — StraZisko a na 55 km/h v Useku StraZisko — Konice, s bezstykovou koleji a pfipravou
na vyuziti rychlostniho profilu | = 130 mm. Nejpozdéji od roku 2030 budou na trati nasazovany jednotky
umoznujici vyuZzit tento profil. Nasazeni modernéjsich jednotek drive by téZ podpofilo paterni funkci
Zeleznice.
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273 Cervenka — Prostéjov

Z analytické ¢asti vyplyva, Ze se jednd o trat s obecné nizkym vytizenim, které je extrémné nizké v Gseku
Drahovice — Kostelec na Hané. Obsluzna relace vede v typicky tangencialnim sméru vici krajskému
méstu. Tyto mistné obsluzné prepravni vztahy, jakoz i tangencidlni pfepravy v ose Litovel — Prostéjov
Ize bez problému zajistit linkovou dopravou. Ve stfednédobém vyhledu p¥i navazuijici aktualizaci PDOU
je vhodné pripravit plnou nahradu osobnich vlakl linkovou dopravou, v dlouhodobém vyhledu
(po ukonéeni smluvniho zavazku na provozni soubor Hand) pak tuto nahradu realizovat. PIna nahrada
linkovou dopravou je mozna jak s ohledem na disponibilni Useky silni¢ni sité, tak i s ohledem
na cestovni rychlost.

Ze strategického pohledu je viak vhodné s €asti traté 273 (v Useku Senice — Litovel — Cervenka) poéitat
pro aglomeracni dopravni obsluhu. Prostfednictvim studie je vhodné provéfit vystavbu spojky
pro bezuvratovou jizdu (mimo Zst. Senice) mezi tratémi 275 a 273 pro vytvoreni rychlého kolejového
spojeni Olomouc — Litovel.

Po elektrizaci a zvyseni tratové rychlosti na 100 km/h mezi Zst. Olomouc mésto aZ Litovel pfedmésti se
jevi jako redlné dosazeni cestovni doby 30 minut ze Zst. Olomouc mésto do Zst. Litovel mésto, véetné
obsluhy ndcestnych stanic a zastavek. Pfi této rychlosti spojeni a dostate¢né atraktivnim nabidkovém
jizdnim Fadu lze pak v relaci Litovel — Olomouc vyuzit kolejovou dopravu jako paterni prvek dopravniho
systému.

Pro moznost nahrazeni linkové dopravy kolejovou dopravou s kratsi jizdni dobou, ale podobnymi misty
obsluhy, pro odstranéni casto kritizovanych problém( a kolejovym kfizenim Zeleznice — tramvaj
na Uzemi mésta Olomouc a pro pfibliZzeni regionalni kolejové dopravy centru mésta Olomouc je Zadouci
v obdobi i¢innosti tohoto PDOU nechat zpracovat technicko-ekonomickou a izemné-technickou studii
na systém vlakotramvaje, ktery ma predpoklad vtomto Useku vyrazné zatraktivnit pfiméstskou
aglomeracni dopravu a to i pfi obsluze dalSich obci oproti dnesni Zelezni¢ni dopravé (Naklo (¢ast Naklo)
999 obyvatel, Uncovice 408 obyvatel, Rozvadovice 220 obyvatel). | pfi platnosti sou¢asné smlouvy
s dopravcem do roku 2029 je nutné zacit pfipravovat takto novatorsky projekt co nejdrive, aby bylo
mozné realizovat pfipadné pilotni projekty, respektive prvni etapy, tak, aby bylo mozné plynule prejit
na novy systém obsluhy po vyprseni souc¢asné smlouvy.

274 Litovel predmésti — Mladec

Z analytické ¢asti vyplyva, Ze se jedna o extrémné nevytizenou regionalni trat. Z organiza¢niho pohledu
by byla Uplnd ndhrada dopravou linkovou na této trati mozna, avsak s ohledem na turistickou
atraktivitu lokality navrhujeme zachovani pouze vikendového a turistického provozu a to i v ¢etnéjsi
formé neZz 3 pary za den, pfi vyuZiti prostoje vozidla v Zst. Litovel predmésti, avSak jen ve vazbé
na otviraci dobu Mladecskych jeskyni.

275 Olomouc — Drahanovice

Z analytické ¢asti vyplyva, Ze se jednd o regionadlni trat s velmi vysokym vytizenim a zaroven velkym
a nedostatecné vyuZitym potencidlem cestujicich. Mezi nejvyznamnéjsi omezujici podminky
soucasného stavu patfi cestovni rychlost a provozni koncept vyuZivajici jediné, ale technicky nevhodné,
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misto kFizovani, tj. Zst. Prikazy. Jiz v kratkodobém vyhledu je vhodné stabilizovat nabidkovy provozni
koncept — hodinovy interval po celou dobu pracovniho dne. Trat 275 je vhodnd jako patefni
pro aglomeracni dopravni obsluhu. Prostfednictvim studie je vhodné provéfit zvyseni tratové rychlosti
v Useku Olomouc Repéin — Drahanovice na 100 km/h a déle ze strategického pohledu i rozvoj patefni
regionalni dopravy v kraji vystavbou spojky pro beztvratovou jizdu (mimo Zst. Senice) mezi tratémi 275
a 273 pro vytvoreni rychlého kolejového spojeni Olomouc — Litovel. Po elektrizaci a zvyseni tratové
rychlosti na 100 km/h mezi Zst. Olomouc mésto azZ Litovel predmésti se jevi jako readlné dosazeni
cestovni doby 30 minut ze Zst. Olomouc mésto do Zst. Litovel mésto, véetné obsluhy nacestnych stanic
a zastavek. P¥i této rychlosti spojeni, plné integraci a dostatecné atraktivnim nabidkovém jizdnim fadu
Ize pak v relaci Litovel — Olomouc vyuzit Zeleznici jako paterni prvek dopravniho systému. Dopravni
infrastruktura musi zaroven vyhledové vyhovovat stavu, aby obé linky Olomouc — Litovel i Olomouc -
Namést — Drahanovice bylo mozno provozovat ve $pickovém intervalu 30 minut (tj. Spickovy interval
15 min na spoleéném Useku). Prostfednictvim studie je vhodné provérit vystavbu zastavky Nameést
na Hané zastavka (v blizkosti prejezdu silnice 11/449 v dobré dochazkové vzdalenosti jak do Namésté
na Hané tak i Loucan).

Pro moznost nahrazeni linkové dopravy kolejovou dopravou s kratsi jizdni dobou, ale podobnymi misty
obsluhy, odstranéni ¢asto kritizovanych problém a kolejovym kfizenim Zeleznice — tramvaj na Gzemi
mésta Olomouc a pro pfiblizeni regionalni kolejové dopravy centru mésta Olomouc je vhodné v obdobi
ucinnosti tohoto PDOU nechat zpracovat technicko-ekonomickou a tzemné-technickou studii
na systém vlakotramvaje, ktery ma predpoklad vtomto Useku vyrazné zatraktivnit priméstskou
aglomeracni dopravu a to i pfi obsluze dalSich obci oproti dnesni Zelezni¢ni dopravé (Naklo (¢ast Naklo)
999, Uncovice 408, Rozvadovice 220). | pfi platnosti soucasné smlouvy s dopravcem do roku 2029 je
nutné zacit pfipravovat takto novatorsky projekt co nejdfive, aby bylo moziné realizovat ptipadné
pilotni projekty, respektive prvni etapy, tak, aby bylo mozné plynule pfejit na novy systém obsluhy
po vyprseni souc¢asné smlouvy.

vvvvv

Z analytické ¢asti vyplyva, Ze se jedna o jeden z hojné vyuzivanych Usekl v krajské regionalni dopravé.
Je vhodné podpofit dlouhodobou stabilizaci nabidky hodinového intervalu (ve Spi¢kach pracovniho
dne) pfimych osobnich vlakd (Olomouc -) Pferov — Hranice (- Vsetin), ve stfednédobém vyhledu
v hodinovém intervalu i o vikendech. Po infrastrukturni strance neni sice trat v idealnim stavu v celé
délce, ale presto nabizi pfijatelnou cestovni rychlost. Realizace prelozky traté v Useku Hranice —
Milotice nad Becvou by vedla k vyraznému zkraceni délky trati a tudiz i cestovnich dob, zbyvajici Usek
trati je vyhledové vhodny k optimalizaci ve stavajici stopé, ¢imz lze dosahnout zvyseni tratové rychlosti
az na 160 km/h v Useku Milotice nad Be¢vou — Lhotka nad Becvou a az na 140 km/h v Useku Lhotka
mésto (420/154 cestujicich v pracovni/vikendovy den), Teplice nad Bedvou (76/118 cestujicich
v pracovni/vikendovy den) a Cernotin (88/36 cestujicich v pracovni/vikendovy den) je vhodné zachovat
jako jednokolejnou pro mistni regionalni obsluhu a jako objizdnou pro dalkovou dopravu v ptipadé
neprijezdnosti tunelu na preloZce. Vyznamna je predevsim stanice Hranice mésto, ktera je v dobré
dochazkové vzdalenosti cili cest, centra mésta, i Skol. Modernizovana infrastruktura spolecné
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s modernimi elektrickymi jednotkami budou Setrné k Zivotnimu prostfedi, pfedevSim vyrazné snizi
soucasnou hlukovou zatéz.

290 Olomouc — Sumperk

Z analytické casti vyplyva, Ze se jedna (spolu s Usekem Olomouc — Prerov) o nejvytizenéjsi
a nejvyuzivanéjsi Usek v krajské regionalni dopravé. VytiZeni trati cestujicimi je vSak diametralné
odli$né v tseku Olomouc — Uni¢ov a v Gseku Unicov — Sumperk. Zatimco prvni Usek je v sou¢asné dobé
(i pres nizkou kvalitu nabidky a nizkou cestovni rychlost) extrémné zatizen, zatizeni Useku Unic¢ov —
Sumperk je v krajském srovndni spie podprdmérné. Tomu je nutno uzplsobit organizaci nabidky
i provozni koncept. V oblasti nabidky je nezbytné dosahnout dlouhodobé stabilizace nabidky
hodinového intervalu pfimych osobnich viakli Olomouc — Unicov (v kratkodobém vyhledu vytvoreni
dalsi patefni osy v kraji, tj. po elektrizaci trati 290 vedené z Unicova: Uni¢ov — Olomouc — Prerov —
Nezamyslice — Vyskov). Jiz v kratkodobém vyhledu je nutné sledovat vedeni zrychlenych spojl
Olomouc — Uni¢ov ve $pickdch pracovniho dne a p¥ipadné i vlozenych viakii Os Olomouc — Sternberk.
V Useku Unicov — Sumperk nem(ze hrat zelezniéni doprava obsluznou roli —s ohledem na dochazkovou
vzdalenost z jednotlivych obci na piislu$né zastavky. Proto by v Gseku Uni¢ov — Sumperk méla Zeleznice
vykondvat typicky patefni obsluhu (i za cenu neobslouzeni nékterych stanic ¢i zastavek) a dosdhnout
cestovni doby Uniov — Sumperk cca 25 - 27 min. Vechna tato opatfeni znamenaji navyseni
objednavky vlakdl na této trati o cca 200 tis. vikm ro¢né oproti JR 2019/20.

Z hlediska infrastruktury se jednd o naprostou investi¢ni prioritu v Olomouckém kraji. Je nezbytné
nutné prioritné elektrizovat celou trat Olomouc — Sumperk a zvysit tratovou rychlost — a to v Useku
Olomouc — Uni¢ov aZ na 160 km/h, Uni¢ov — Troubelice na 100 km/h a Troubelice — Sumperk na 75-
90 km/h. Témito opatfenimi dojde k vyraznému zvySeni cestovni rychlosti, dosaZzeni uzli Olomouc,
Uni¢ov a Sumperk, ¢im? se jesté posili patefni funkce Zeleznice v tomto prepravné exponovaném
sméru. Pro posileni pfepravni funkce Zeleznice je zdsadni studijné provéfit novou zastavku Troubelice
stfed (ndhradou za obsluhu obou stavajicich tarifnich bodl v Troubelicich, které maji oba dva zcela
nevhodnou dochazkovou vzdalenost). Troubelice lezi v bezprostredni blizkosti Zeleznicni trati, maji
dostatecny potencial obyvatel (1329), jakoZz i pravidelnou denni dojizdku do Olomouce, Unic¢ova
i Sternberka. Studijné je vhodné podpofrit také provéieni moznosti zatsténi trati 290 v nové stopé —
privedeni trati zdpadnéji a vstup pres prednadrazi s mimouroviiovym kfizenim, aby byl mozny
bezkolizni viezd od Unic¢ova jak do liché, tak i sudé stani¢ni kolejové skupiny. Za provéreni pak stoji také
propojeni Sternberka a Moravského Berouna, co? by pfispélo k vyraznému zkraceni cestovni doby
mezi Olomouci a Moravskym Berounem (a dale Bruntdlem, Krnovem atd.) o cca 25 min. V ptipadé
realizace takovéto spojky by bylo zdroven nutné pocitat se zdvoukolejnénim useku Olomouc —
Sternberk. V ndvaznosti na elektrizaci trati Olomouc — Sumperk je nutné vyhodnotit novy provozni
koncept a nasledné provérit moznosti vedeni vloZzenych vlak( Os tak, aby doslo ke zkraceni prestupnich
vazeb v Uni¢ové mezi vlaky Sp a Os, pfipadné provérit zdvoukolejnéni traté Olomouc — Unicov, nebo
alespori v Usecich Olomouc — Sternberk a Babice — Mladé&jovice, z kapacitnich ddvodi.

291 Zabieh — Sumperk

Z analytické casti vyplyva, ze se jedna o nadprimérné vytizenou trat v krajské regiondlni dopravé,
typicky vhodnou pro paterni obsluhu regionu. Trat je v sou¢asné dobé po elektrizaci a ¢aste¢ném
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zvyseni tratové rychlosti a z infrastrukturniho hlediska v dobrém stavu. V oblasti nabidky je Zadouci
podpotit dlouhodobou stabilizaci nabidky hodinového intervalu pfimych osobnich viakll (Nezamyslice
/ Prosté&jov — Olomouc — Zabieh — Sumperk — Kouty nad Desnou). Jiz v kratkodobém vyhledu je nutné
sledovat i moZnost zachovani nabidky ve Spi¢ce pracovniho dne v intervalu 30 min v Useku Zabreh —
Sumperk — Velké Losiny a jeji doplnéni o dalsi vioZené vlaky jezdici denné. DileZité je i nadéle rozvijet
systémové vazby v Bludové v relaci Hanusovice — Zabreh (-Olomouc) ve vlacich Os.

V oblasti investic je vhodné z dlvodu zvyseni véasnosti spojl (jeden z nejvyuZivanéjsich Useku
regionalni dopravou v Olomouckém kraji) zvyseni kapacity drahy a také zkraceni cestovni doby, které
by umoinilo dosaZeni dal3i systémové prestupni vazby v Sumperku, zdvoukolejnit usek Zabreh
zastavka — Sumperk (pfipadné studijné provéfit zdvoukolejnéni pouze v Usecich Zabreh zastavka —
Bludov km 6,3 a Bludov — Sumperk) a sou¢asné zvy$eni tratové rychlosti Zabreh zastavka — Bludov km
6,3 na 120 az 140 km/h ve vazbé na vyse uvedena opatieni a planovanou instalaci ETCS.

291 Sumperk — Kouty nad Desnou, Petrov nad Desnou — Sobotin

Ze vsech dostupnych zdrojd vyplyva, Ze se jednd o trat se skokovym zatiZzenim, které je relativné vysoké
v Useku Sumperk — Velké Losiny, nizké v iseku Velké Losiny — Kouty nad Desnou a podpriimérné nizké
v tratovém Useku Petrov nad Desnou — Sobotin.

V oblasti nabidky Ize podpofit dlouhodobou stabilizaci nabidky hodinového intervalu pfimych osobnich
vlakd (Nezamyslice / Prosté&jov — Olomouc — Zabieh — Sumperk — Kouty nad Desnou). JiZ v kratkodobém
vyhledu je nutné sledovat i moznost zachovani nabidky ve Spi¢ce pracovniho dne v intervalu 30 min
v Useku Zabteh — Sumperk — Velké Losiny. Stfednédobé, v ndvaznosti na obnovu vozového parku, je
vhodné vyuzit jiz provedené investice do infrastruktury a podpofit spadovou dojizdku regionu
do krajského mésta zavedenim pasmovych spésnych vlakll (Kouty nad Desnou -) Velké Losiny —
Olomouc a zpét ve $pickach pracovnich dnl s cestovni dobou Olomouc — Velké Losiny cca 50 minut,
Petrov nad Desnou — Olomouc cca 40 minut. Zavedeni novych spojl predstavuje narlst objednavky
na celém rameni Kouty nad Desnou — Sumperk — Zabfeh — Olomouc cca o 200 tis. vikm ro¢né oproti
JR2019/20.

V celém prostoru je nutné pokracovat v odstrafiovani duplicit v nabidce vlak — bus. Usek Petrov
nad Desnou — Sobotin stac¢i na zakladé podprimeérného vyuzivani cestujicimi obsluhovat pouze
linkovou dopravou, pfipadné provéfit pouze sezénni vikendovou nabidku v rezimu historické vozby
(provozni soubor Historik) apod. mimo klasickou dopravni obsluznost a jen jako jeji turistickou
nadstavbu.

V oblasti investic by bylo vhodné provéfit, navazné na rostouci prepravni proudy o vikendech,
prodlouZeni traté az pod sjezdovku v Koutech nad Desnou. Pro vzddleny strategicky vyhled je vhodné
studijné provérit vystavbu trati Kouty nad Desnou -— Jesenik s tunelovym vedenim
pod Cervenohorskym sedlem (ve spole¢né stopé se zdmérem vystavby silni¢niho tunelu). Do zasadni
zmény ve vzdaleném vyhledu je nutno u spojeni Sumperka a Jesenika akceptovat, 7e patefnim
dopravnim médem v této relaci je linkova doprava.
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292 Sumperk — Mikulovice (- Krnov)

Z analytické ¢asti vyplyva, Ze se jedna jednu z nejvytizenéjsich regionalnich trati v Olomouckém kraji,
ato sice v Useku Sumperk — Hanu3ovice. V tomto Useku trati lze zachovat nabidkovy jizdni fad
s hodinovym intervalem ve Spicce pracovniho dne a stfednédobé osobni vlaky pretrasovat na relaci
Sumperk — HanuSovice — Staré mésto pod Snéinikem. Usek Hanugovice — Mikulovice patii
mezi nejméné vyuzivané Useky v kraji — z pohledu obsazenosti vliakl Os. Zarovern je v prostoru Jesenik
— Mikulovice nabizena kvalitni obsluha linkovou dopravou, kterd zde vyuziva své predpoklady toto
uzemi obslouzit kvalitnéji nez Zelezni¢ni doprava. V celém useku trati je zdroven patrnd znacna
sezénnost tydenni i rocni, kterd se projevuje silné kolisavou obsazenosti spésnych vlaki. Osobnich
vlakll se sezénnost dotyka pouze minimalné (jejich obsazeni je nizsi setrvale, bez ohledu na ¢ast roku).
Spésné vlaky Zabreh — Jesenik ve dvouhodinovém intervalu jsou v soucasné dobé spoleé¢nym
produktem MD CR a Olomouckého kraje (pfimé vozy Brno — Olomouc — Jesenik).

V oblasti organizace dopravy je v Useku HanusSovice — Jesenik vhodné zachovat objednavku spésnych
vlakd ve dvouhodinovém intervalu a doplnit je do hodinového taktu osobnimi vlaky nebo vikendovymi
spésnymi vlaky. Stfrednédobé, po elektrizaci traté, je Zddouci v iseku HanusSovice — Jesenik pfi zavedeni
hodinového intervalu Sp vlakli Olomouc — Jesenik (i nadéale s pfimymi vozy z Brna minimalné ve
dvouhodinovém intervalu) nahrazeni osobnich viakd témito spésnymi vlaky a zavedeni linky Os
Sumperk — HanuSovice — Staré Mésto. V Useku Hanusovice — Jesenik bude zachovéna obsluzna funkce
a v Useku Hanusovice — Olomouc bude vyuZita infrastruktura pro rychlou paterni dopravu, tj. pro
spojeni Jesenicka s krajskym méstem a Zabrehem, kde je vyznamna vazba na ddlkovou dopravu.
DaleZité je i nadale rozvijet systémové vazby v Bludové v relaci Hanusovice — Zabreh (-Olomouc)
ve vlacich Os. Klicové je také zachovat pfimé spojeni Jesenik — Krnov vlaky Sp s vazbou smér Opava
a Ostrava, idealné jako pfimé vozy, v minimalné ¢tyrhodinovém intervalu.

V oblasti investic je tfeba realizovat revitalizace zatim nedotcenych Usekd, tj. Hanusovice — Jindfichov
a Lipova Lazné — Jesenik. Z dlivodu rostouciho poctu cestujicich, vyuZiti traté nakladni dopravou
a udrzitelnosti rozvoje regionu by trati v Useku Bludov — Jesenik prospéla elektrifikace.

294 Hanusovice — Staré Mésto pod Snéznikem

Z analytické casti vyplyva, Ze se jednd o podprimérné vytizenou regiondlni trat. Z dat o celkové
dojizd'ce/vyjizdce vyplyva, Ze vétSina cestujicich ze Starého Mésta cestuje pres HanuSovice az
do Sumperka. Proto je z pohledu atraktivity vefejné dopravy vhodné vést pfimou relaci osobnich vlakd
Sumperk — Hanu$ovice — Staré Mésto pod SnéZnikem, ne# nahrada ¢asti Useku prepravy linkovou
dopravou (v jiném pfipadé by dochazelo k nezadoucim duplicitdm). Na zakladé dostupnych udajl
o dojizd'ce/vyjizd'ce Ize Fici, Ze pfepravni potencial trati neni plné vyéerpan. Na této trati je optimalni
zpracovat jizdni fad s hodinovym intervalem ve Spicce pracovniho dne a dle sezénnosti v hodinovém
intervalu idle potfeb turistického ruchu (a ve vazbé na pfipojné, predevSim spéSné vlaky).
V kratkodobém vyhledu je tfeba pocitat s vedenim osobnich vlakd v relaci Sumperk — Hanugovice —
Staré Mésto pod Snéznikem.

Pro posileni paterni funkce Zeleznice je nezbytné zkraceni cestovnich dob, studijné je proto nutné
provérit zvyseni tratové rychlosti na 55 - 60 km/h v Gseku Hanusovice — Staré Mésto a zarover provéfit,
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zda je mozné zastavku HanuSovice zastavka ponechat trvale bez obsluhy drazni dopravou, nebot
celkova vymeéna frekvence na této zastavce nepresahuje 10 osob/mésic.

295 Lipova Lazné - Javornik ve Slezsku

Z analytické &asti vyplyva, Ze se jedna o podprimérné vytizenou regionalni trat. Z organizaéniho
pohledu by byla Uplnd ndhrada dopravou linkovou na této trati mozna, avsak toto opatfeni je vtomto
ptipadé nezadouci. Z konkrétnich prizkuma vyplyva, Ze vétsina cestujicich vyuZivajicich tuto trat je
tranzitnich, tj. prestupujicich ve stanici Lipova Lazné ze sméru Olomouc, zatimco v mistni obsluze
preferuji cestujici linkovou dopravu. Tato trat tak mGze nadale fungovat jako patefni napajec k rychlé
regiondlni dopravé ve sméru Olomouc. Na této trati je proto vhodné zachovat jizdni fad s pravidelnym
dvouhodinovym intervalem navaznym na ,dalkové” vlaky ve stanici Lipova Lazné doplnény ve Spi¢kach
pracovnich dnd na hodinovy. V kratkodobém horizontu je Zadouci podpofit turisticky potencial trati
doplnénim hodinové nabidky také v turisticky atraktivni ¢asy o vikendech v turistické sezéné
(pfedevsim letni) a to predevsim v pfipadé moZnosti vyuZiti prostoje moderni jednotky umoZnuji
prepravu jizdnich kol apod. Navazné Ize uvazovat (pfi pfipadném posileni provozu) reorganizaci linkové
dopravy v relaci Jesenik — Zulova — Velka Kra$, aby nedochazelo k duplicitdm drazni a linkové dopravy.

Pro zvyseni atraktivity Zeleznice je nezbytné zkraceni cestovnich dob, z tohoto divodu je nutné studijné
proveéfit zvysSeni tratové rychlosti na 50 km/h v Useku Lipova Lazné — Velka Kras a Usekové aZ na 80 —
100 km/h v Useku Velka Kra$ — Javornik ve Slezsku. Déle je tfeba provéfit realizaci vyhybny Lipova Lazné
jeskyné (zprovoznéni dnesni dopravny pro pravidelné kfizovani), ¢imz by bylo umoznéno zkratit
prestupni vazby v Lipové Laznich od Olomouce a Zabfehu, presunout kfizovani do zst. Velka Kras, kde
by bylo mozné kvalitnéji a efektivnéji navazat linkovou dopravu do/z Vidnavy, a celkové tak zkratit
cestovni dobu z Hanusovic do Javorniku ve Slezsku i Vidnavy o cca 15-20 minut.

296 Velka Kras — Vidnava

Z analytické casti vyplyva, Ze trat neni efektivné vyuZitelna pro objednédvku vlakd osobni dopravy
a obsluhu Uzemi z divodu jejiho nevhodného trasovani — delsi jizdni doba a dva prestupy oproti pfimé
lince verejné linkové dopravy do cile vétSinové pravidelné dojizdky, Jeseniku — a z dlvodu vyuziti
Felezni¢nich vozidel. V dobé zpracovani PDOU probiha spravni Fizeni k Gfednimu zrugeni traté.

297 Mikulovice — Zlaté Hory

Z analytické ¢asti vyplyva, Ze se jedna o extrémné nevytizenou regiondlni trat. Z organizaéniho pohledu
by byla Uplna nahrada dopravou linkovou na této trati mozna, avsak s ohledem na patrnou sezénnost
v celém regionu Jesenicka je vhodné zachovat alespon vikendovy a turisticky provoz, dopravni obsluhu
Zlatych Hor dominantné zajisti linkova doprava.

Ze strategického pohledu je vhodné provéfit vystavbu nové cca 13 km dlouhé trati Zlaté Hory —
JindFichov ve Slezsku. U¢elem vystavby jednokolejné traté s rychlostnimi parametry na 100 km/h by
bylo vyznamné urychleni spojeni Jesenicka a oblasti Opavska a Ostravska, s odstranénim vyuZiti
dopravni stopy pres Polsko. Tratovou rychlost na trati Mikulovice — Zlaté Hory by pak bylo vhodné
zvysit az na 80 km/h. Odhadovana Uspora cestovni doby ¢ini 20 min na Useku Mikulovice — Jindfichov

Plan dopravni obsluznosti Olomouckého kraje od roku 2019

45



ve Slezsku. Tato Uspora je jinak na stdvajici infrastrukture (pfes Polsko, s uvrati v Zst. Glucholazy)
nedosazitelna.

300 (Brno =) Vyskov — Prerov

Z analytické casti vyplyva, Ze se jednd o jeden z primérné vyuZivanych Usek( v krajské regionalni
dopravé. Tratovy Usek aktualné potfebuje dlouhodobou stabilizaci nabidky hodinového intervalu
(ve Spic¢kach pracovniho dne) osobnich vlak(i vedeni Olomouc — Pferov — Kojetin — Nezamyslice (-
Vyskov). Po nasazeni modernich elektrickych jednotek se predpoklada doplnéni spojd v dopolednich
hodinach a tedy nardst objednavky o cca 20 tis. vikm ro¢né. Po infrastrukturni strance neni sice trat
v idedlnim stavu, avSak presto nabizi jesté pfrijatelnou cestovni rychlost. Zasadni zlepseni bude
dosaZeno pfipravovanou modernizaci traté Brno — Prerov.

V oblasti infrastruktury je vhodné provéfit vystavbu novych zastavek Drevnovice a Bochof, jakoz
i vystavbu nové zastavky v centru Némcic nad Hanou (ndhradou za obsluhu stavajici Zst.). VSechny obce
leZi v bezprostredni blizkosti Zelezni¢ni trati, maji dostatecny potencial obyvatel (Némcice nad Hanou
2009, Drevnovice 474 a Bochof 980), jakoz i pravidelnou denni dojizdku do Olomouce, Pferova,
Prostéjova i Vyskova. K provéreni je také moznost vystavby trianglu mezi zast. Doloplazy (trat 301)
a novou zast. Némcice nad Hanou pro moznost bezivratové jizdy (mimo Nezamyslice) Prostéjov —
Némcice nad Hanou a mozZnost prevedeni celé pfepravni osy Prostéjov — Kojetin — Kroméfiz
na Zelezni¢ni dopravu. V pfipadé realizace zminéného trianglu je Zadouci realizovat zaroven vystavbu
zastavky Viceméfrice (602 obyvatel) na prislusné koleji.

301 Olomouc — Nezamyslice

Z analytické ¢asti vyplyva, Ze se jednd o jeden z nejvyuzivanéjsich Usekl v krajské regionaini dopravé.
Klicova je dlouhodobd stabilizace nabidky hodinového intervalu osobnich vlakli Nezamyslice —
Olomouc — Zabfeh — Sumperk (- Kouty nad Desnou), zaroveri je nezbytné nutné stabilizovat v relaci
Olomouc — Prostéjov i nabidku rychlych vlakd ve Spi¢ce pracovniho dne (proklady k vliakiim kategorie
cestovni rychlost. Zasadni zlepSeni bude dosaZeno pfipravovanou modernizaci traté Nezamyslice —
Olomouc navazujici na Brno — Pferov. V rdmci této akce je nutné pocitat s ohledem na silné prepravni
vztahy Olomouc — Prostéjov se zdvoukolejnénim celého tohoto tratového tseku.

K provéreni je také moznost vybudovani 5 km spojky Blatec — Grygov (mimo) a vystavby trianglu
mezi zast. Doloplazy a trati 300 — smér Némcice nad Hanou. Spojka Blatec — Grygov (mimo) umozni
vedeni rychlé regionalni dopravy Prostéjov — Blatec — Brodek u Prferova — Prerov s dosazitelnou
cestovni dobou cca 20 min, coz je bezkonkurencni cestovni doba a nasledné je mozno ocekavat zasadni
dominanci Zelezni¢ni dopravy v relaci Prostéjov — Pferov, ale predevsim by umozZnila vyraznéjsi zkraceni
cestovni doby Prostéjov — Olomouc i pro vlaky dalkové dopravy a mimourovinové zapojeni traté 301
do koridorové traté 270. V pripadé vybudovani této spojky lze ponechat pro regionalni dopravu trat
Blatec — Olomouc jednokolejnou.

Provéreni spojky u zast. Doloplazy je zdsadnim milnikem pro moznost bezlvratové jizdy v useku
Prostéjov— Némcice nad Hanou (mimo Nezamyslice) a pfevedeni celé prepravni osy Prostéjov — Kojetin
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— Kroméfiz na Zelezni¢ni dopravu. V pripadé realizace zminéného trianglu je vhodné k provéreni
pripojit i vystavbu zastavky Viceméfrice (602 obyvatel) na ptislusné koleji.

VVIV L N IV 1.2 ANV

303 Kojetin — Kromé¥iz (- Valasské Meazifici)

Objednavka vlakd je zajistovana ve spolupraci se Zlinskym krajem. Za trat (infrastrukturné
a koncepcné, jako hlavni objednatel) je zodpovédny predevsim Zlinsky kraj.

Na této trati bude projednavana dlouhodoba stabilizace nabidky hodinového intervalu osobnich vlakd
o modernizaci (véetné zvySeni tratové rychlosti na 120 — 140 km/h) a elektrizaci traté a jeji ¢aste¢né
zdvoukolejnéni dle poZadavkd dopravni technologie.

310 Olomouc — Moravsky Beroun (- Krnov)

Z analytické ¢asti vyplyva, ze v priméstském useku Olomouc — Hlubocky se jednd o jeden
z nejvyuzivanéjsich Usekl v krajské regionalni dopravé. Dlouhodobé Ize pocitat se stabilizaci nabidky
hodinového intervalu osobnich viakli Olomouc — Hruba Voda celodenné. Zaroven je nezbytné nutné
stabilizovat v relaci Olomouc — Moravsky Beroun i nabidku rychlych vilakd ve $pi¢ce pracovniho dne
(proklady k vlakiim kategorie R). Po infrastrukturni strance je trat ve Spatném stavu. Pfiméstsky Usek
Olomouc — Hrubd Voda musi s ohledem na svij stav patfit mezi investi¢ni priority Upravy drazini
infrastruktury.

Na trati je vhodné provérfit modernizaci a elektrizaci tratového Useku Olomouc — Hruba Voda (véetné
zvyseni tratové rychlosti az na 100 — 120 km/h) s provéienim propojeni Sternberka a Moravského
Berouna novou Zeleznicni trati o délce 14 km, coz by pfispélo k vyraznému zkraceni cestovni doby mezi
Olomouci a Moravskym Berounem (a dale Bruntdlem, Krnovem) o cca 25 min. Stfrednédobé je vhodné
pfi hledani vhodného vozidla elektrické trakce pro pfiméstskou dopravu provéfit moznost propojeni
vozebnich ramen Hrubd Voda — Olomouc a Olomouc — Litovel / Drahanovice v systému vlakotramvaje.

330 Prerov - Bfeclav

Objednavka vlak( je zajistovana ve spolupraci se Zlinskym krajem. Za trat (infrastrukturné
a koncepcné, jako hlavni objednatel) je zodpovédny predevsim Zlinsky kraj.

Dlouhodobé je vhodné pracovat na stabilizaci nabidky hodinového intervalu osobnich vlak(l Prerov —
Bfeclav v celodennim hodinovém intervalu. Po zahdjeni realizace modernizace a elektrizace trati
Otrokovice — Zlin — Vizovice je nutné zahdjit spole¢né se Zlinskym krajem jednani s MD CR o zavedeni
dalkové linky Olomouc — Zlin, respektive o prokladu idedlné linky R13 (Olomouc — Pferov — Breclav —
Brno) do hodinového intervalu, novou linkou dalkové dopravy Olomouc — Zlin z dlivodu propojeni dvou
krajskych center dalkovou dopravou.

334 Kojetin — Tovacov

Z analytické casti vyplyva, ze trat neni efektivné vyuzitelna pro pravidelnou objednavku vlakd osobni
dopravy a obsluhu Uzemi z dlivodu jejiho nevhodného trasovani — bez dojeti do cile vétsinové
pravidelné dojizdky ptilehlé oblasti. Trat by mohla byt v dlouhodobém horizontu vyuZitelna pro systém
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vlakotramvaje, ktery by mohl efektivné nahradit verejnou linkovou dopravu v celé relaci Olomouc —

Tovadov — Kojetin (- Kromériz). V tomto Useku/relaci je vSak vhodné pockat na vysledky a zkuSenosti
z realizace pilotnich vlakotramvajovych linek Olomouc — Litovel a Olomouc — Drahanovice.

3.1.3 Shrnuti_investi¢nich zamért v oblasti Zelezni¢ni infrastruktury v Olomouckém kraji

pro studijni provéreni

Nové zastavky:

= trat 271 — Kostelec na Hané zastavka
= trat 290 — Troubelice stfed
= trat 300 — Drevnovice, Némcice nad Hanou zastavka, Bochof

Elektrizace a modernizace:

» trat 273 — Usek Senice — Cervenka, a to pouze v piipadé Ze bude realizovdna modernizace v ose
Olomouc — Litovel spolu s trati 275 (Zeleznice nebo vlakotramvaj)

= trat 275 — Usek Olomouc — Drahanovice, a to pouze v pfipadé Ze bude realizovdna modernizace
v ose Olomouc — Litovel (Zeleznice nebo vlakotramvaj)

* traf 290 — Gsek Olomouc — Uni¢ov — Sumperk

= trat 292 — Usek Bludov/Postfelmov — HanuSovice — Jesenik

= trat 300 — Usek (Vyskov -) Nezamyslice — Pferov

= trat 310 — Usek Olomouc — Hrubd Voda (— Krnov)

Zdvoukolejnéni, nové vyhybny a dopravny

* trat 290 — Olomouc — Unicov (pfipadné studijni provéfeni pouze v Gsecich Olomouc — Sternberk
a Babice — Mladéjovice)

» trat 291 — Usek Zabieh zastdvka — Sumperk (pfipadné studijni provéfeni pouze v Usecich Zab¥eh
zastavka — Bludov km 6,3 a Bludov — Sumperk)

= trat 295 — modernizace dopravny Lipova Lazné jeskyné pro pravidelné kfizovani osobnich vlakd

Spojky a prelozky:

= spojka Blatec (301) — Grygov mimo (270), jednokolejna, elektrizovana, délka cca 5 km, rychlost cca
120 — 140 km/h; pro rychlé spojeni Prostéjov — Pferov

= spojka Doloplazy (301) — trat 300, jednokolejna, elektrizovana, délka cca 2 km, rychlost cca 80 —
100 km/h, zastavka Viceméfice na spojce; pro rychlé spojeni Prostéjov — Kojetin — Kroméfiz

=  spojka Senice na Hané zastavka (273) — trat 275, jednokolejnd, elektrizovand, délka cca 1 km,
rychlost cca 100 km/h; pro rychlé pfiméstské spojeni Olomouc — Litovel (v pfipadé, Ze by bylo
upusténo od zavedeni systému vlakotramvaje)

= preloZzka Hranice (280) — Milotice nad Becvou (280), jednokolejnd, elektrizovand, délka cca 8 km,

vvvvv

predevsim pro dalkovou a rychlou regionalni dopravu.
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3.1.4 Vyvoj nabidky regionalni Zelezni¢ni dopravy v Olomouckém kraji

Kromé navrhovych opatfeni v oblasti objednavky vykon( na jednotlivych tratich uvedenych v kapitole
3.1.2 aiinvesti¢nich zdamérU shrnutych v kapitole 3.1.3 je tfeba pracovat na budovani Zelezni¢ni dopravy
jako patefniho dopravniho systému. Je tedy nutné:

e definovat a z pohledu objedndvky dopravy nabidnout pfepravu pomoci rychlych paternich
linek,

e vyuzZit vyhod Zeleznice vedenim obsluznych linek tam, kde mohou vlaky rychle obslouzit
véechna sidla v dochazkové vzddlenosti bez nutnosti vedeni paralelni verejné linkové dopravy
a

e odstranit soubéh Zelezni¢ni a verejné linkové dopravy; zpravidla v neperspektivnich relacich
tam, kde Zeleznice neni schopna vhodné obslouzit sidla, je vhodné postupné Zelezni¢ni
dopravu utlumit.

Rozsifeni objedndvky Zelezni¢ni dopravy po modernizaci infrastruktury a po nasazeni novych
elektrickych jednotek se predpoklada ve vysi 420 tis. vikm ro¢né.

Prehled Zelezni¢nich paternich linek pro stavajici mozZnosti dopravni infrastruktury:

NiZe je uveden seznam Zeleznic¢nich paternich linek, které by mély tvofit zaklad dopravniho systému
Olomouckého kraje. Vlaky Sp/R jsou uvadény tehdy, jedna-li se o spole¢nou objednavku kraje a statu,
pfipadné o proklad objednavky kraje a statu nebo jako Sp, pokud se jedna o vlastni produkty
Olomouckého kraje.

= Sp/Rvlaky Olomouc — Zabteh — Jesenik

»  Os vlaky Kouty nad Desnou — Sumperk — Zabieh — Olomouc — Prostéjov — Nezamyslice (véetné
dopliikového systému R/Sp vlak(i Olomouc — Prost&jov a Sp vlaké Kouty nad Desnou — Sumperk -
Olomouc)

*  Os vlaky Olomouc — Unicov (véetné doplfikového systému Sp vlaki Olomouc — Uni¢ov — Sumperk
a Os vlakd Olomouc — Uni¢ov — Sumperk a Olomouc — Sternberk)

=  Osvlaky Olomouc — Pferov — Nezamyslice — Vyskov

=  Osvlaky Olomouc — Hruba Voda

=  Os vlaky Olomouc — Senice na Hané — Drahanovice

»  Os vlaky Sumperk — Hanugovice — Staré Mésto

Traté s vyhledem zruseni objednavky osobni drazni dopravy s ndhradou v podobé linkové dopravy:

Jak bylo vy$e uvedeno, v nékterych relacich je vhodné utlumit Zelezni¢ni dopravu nebo zcela nahradit
vefejnou linkovou dopravou, nebot vyznam Zelezni¢ni dopravy je zde z pohledu prepravnich vazeb
zanedbatelny, zaroven z finanéniho pohledu se jedna o velmi finanéné narocny provoz.

* Trat 024 Dolni Lipka — Stity
o osobni vlaky je vhodné komplexné nahradit vefejnou linkovou dopravou v priibéhu celé
trati.
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= Trat 271 Prostéjov — Chornice
o v useku Dzbel — Chornice je vhodné osobni vlaky komplexné nahradit vefejnou linkovou
dopravou.

* Trat 273 Cervenka — Prost&jov
o vhodnd ndhrada osobnich vlaké vedenych v relaci Cervenka — Litovel — Senice na Hané
Prostéjov; autobusovou dopravu je Zadouci vést celotydenné identicky v trase vlaku
(s moZnou alternaci pfes SmrZice, misto Kostelce na Hané). Usek Senice na Hané —
Drahanovice, ktery je také soucasti traté 275 Olomouc — Drahanovice, bude nadale
obsluhovan Zelezni¢ni dopravou.

* Trat 291 Zabieh — Sumperk — Kouty nad Desnou
o vhodna ndhrada osobnich vlakd v Useku Petrov nad Desnou - Sobotin; s autobusovou
nahradou osobnich vilak(l je tfeba pocitat celotydenné identicky v trase vlaku; a to
obsluznou linkou Sumperk - Petrov nad Desnou — Sobotin.

=  Trat 292 Sumperk - Jesenik
o nahrada osobnich vlakl je vhodna v Useku Jesenik — Mikulovice — Zlaté Hory; autobusovou
nahradu osobnich vlak je tfeba zajistit celotydenné identicky v trase vlaku s tim, Ze budou
zachovany vlaky kategorie R a Sp a turisticky provoz.

= Trat 296 Velka Kra3 - Vidnava
o vhodné kompletni zruseni objednavky osobnich vlak(, spojeni je zajisténo verejnou
linkovou dopravou obsluhujici hlavni cile cest pfimymi spoji.

= Trat 297 Mikulovice — Zlaté Hory
o komplexni ndhrada osobnich vlakll je vhodnad v celé trati Mikulovice — Zlaté Hory
s autobusovou ndhradou v trase Jesenik — Mikulovice — Zlaté Hory a zachovanim
turistického Zelezni¢niho provozu.

3.1.5 Cislovani linek regionalni Zelezni¢ni dopravy

Pro vétsi prehlednost a orientaci v systému drazni dopravy je vhodné zpracovat metodiku Cislovani
linek pro Zelezni¢ni dopravu, kterd zohledni vychozi stav, i budouci zmény umozZnéné rozvojem
infrastruktury. Dle problému s cislovani pfi zménach provoznich konceptd a cislovani linek
u nadrazenych systému u jinych objednatel( je potfeba provéfit a navrhnout napfiklad zpulsob, jak
budou oznadeny rychlé regionalni linky vici linkam patefnim/obsluznym, jak znadit posilové spoje, jak
zahrnout do systému linky dalkové dopravy (s uznavanim i neuznavanim tarifu IDSOK), jak se zméni
Cislovani, kdyZ dojde k jinému propojeni linek apod. Nové Cislovani Zelezni¢nich linek v Olomouckém
kraji musi byt pfipraveno pro provozni koncept od 1. 1. 2023, kdy dojde k modernizaci linek v elektrické
vozbé — provozem i vozbou — a bude proto nutné provést marketingovou kampan.

3.2 Vefejna linkova doprava v Olomouckém kraji

K 1. 1. 2018 byl spustén novy koncept verejné linkové dopravy, pfi¢emz oproti dopravnimu konceptu
z let predchozich doslo predevsim ke zméné Cislovani a nazvia linek, zménam v trasovani, obsluze
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zastavek i zménam v Casovych polohach odjezd(i spojl. V nékterych oblastech (na Jesenicku,
Sumpersku a ¢asteéné na Zabrezsku a Mohelnicku) doslo k prvnimu zavadéni integralniho taktového
jizdniho fadu s vyuzitim jeho vyhod, nékteré autobusové spoje systémové navazuji na vlaky ¢i meazi
sebou nebo tvori k vlakiim proklad v ¢ase. Na rozdil od Zelezni¢ni dopravy ve verejné linkové dopravé
v Olomouckém kraji zacalo zavadéni integralniho jizdniho fadu pozdéji a nyni pokracuje velmi pomalu.

Zavedeni integralniho jizdniho fadu by mohlo i v Olomouckém kraji podle zkuSenosti z jinych krajd
generovat narlst poctu cestujicich pfedevsim v aglomeracich. Vzhledem k souc¢asnému poctu spoju
na paternich linkach i nékterych obsluznych linkach v téchto aglomeracich je riziko vétSiho poctu
stiznosti pfi zavedeni 30-60min taktu ve Spickach a 60min taktu v sedlech vyrazné nizsi nez u jinych
linek s vyrazné poptavkovym jizdnim radem s frekvenci spoji 1x za 2 hodiny.

Verejna linkova doprava se na rozdil od zelezni¢ni dopravy vyznacduje plognou obsluhou Gzemi. Casové
polohy spojl VLD se mnohdy odviji od konkrétnich poZzadavk( Skol, zaméstnavatell a obci. Vyhovéni
témto pfipominkdm na uUkor systémovosti znamend v nékterych prestupnich uzlech rozvazani
prestupnich vazeb na Zelezni¢ni dopravu. Tento problém nastava zejména v prestupnich uzlech
stfredniho vyznamu a méné vyznamnych jako napt. Sternberk, Unicov, Lipnik nad Be¢vou & Mohelnice.
Nesystémovost ma za nasledek udrZeni soucasnych cestujicich, dokud neprestanou danym spojem
jezdit z rznych osobnich dvod(, zatimco ziskat nové pravidelné cestujici je pomoci neménného
poptavkového jizdniho fadu velmi obtiZzné. Nové potencidlni cestujici ve VLD je mozné ziskat
prostfednictvim nabidky castéjsiho, pravidelného a v pfipadé aglomeraci rychlejSiho spojeni
v kombinaci s Zelezni¢ni dopravou. Pravé v aglomeracich ma vliv na porovnani cestovniho casu
individualni automobilové a verejné hromadné dopravy komplikovany prljezd jadrovymi mésty
a problematicka staticka doprava.

Pro maximalizaci podilu verejné dopravy na délbé prepravni prace v Olomouckém kraji je tfeba se

zaméfit na:

= posileni role patefnich linek VLD,

= pripravu integralniho taktového jizdniho fadu paternich (v aglomeracich iobsluznych) linek
s frekvenci spojl v soucasnosti ve Spicce minimalné 1-2x za hodinu a mimo $picky 1-2x za 2 hodiny
s provozni dobou linek cca 4:00 — 23:00 pro pokryti celého ob¢anského dne,

= vyytvoreni systémovych prestupnich vazeb na Zelezni¢ni dopravu zejména pokud je cestovni
rychlost Zelezni¢ni dopravy 50-70 km/h,

= systémovou nabidku pfestupnich vazeb na MHD.

3.2.1 Patefnilinky VLD

Paterni linky verejné linkové dopravy by mély splfiovat nasledujici zasady:

1) mit co nejpfiméjsi trasu, bez zajizdék,

2) vyuzivani dostupnych komunikaci co nejvyssich kategorii (silnice I. a Il. tfidy),

3) charakter integralniho taktového jizdniho fadu v pracovni dny a o vikendech,

4) minimalni, nejlépe nulové vyckavani na zpozdéné ndvazné spoje obsluznych linek,

5) na paternich usecich linky nebude nasazeno vozidlo s kapacitou pod 40 sedicich cestujicich,
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6) casové polohy spojli by mély byt dlouhodobé neménné.

Na niZze uvedenych existujicich paternich linkdch verejné linkové dopravy je vhodné co nejvice
prosazovat a naplfiovat vyse uvedené zasady:

= Zlaté Hory — Mikulovice — Jesenik — Lipova-lazné,
= Jesenik —Javornik — Bila Voda,

* Jesenik — Sumperk,

*  Sumperk — Rymarov (— Moravskoslezsky kraj),

=  Mohelnice — Moravska Trebova,

= Litovel — Olomouc,

= Slatinice — Lutin — Olomouc,

= Olomouc — Dolany — Bélkovice-Lastany,

=  Prostéjov — Olsany u Prostéjova — Olomouc,

* Olomouc — Velky Ujezd — Lipnik n. Be¢vou — Hranice,
=  Pferov — Dfevohostice — Bysttice p. Hostynem,

= Hranice — Bystfice p. Hostynem,

= Kojetin — Tovacov — Olomouc,

=  Pferov — Tovacov — Kojetin.

Kromé vySe uvedenych existujicich patefnich linek verejné linkové dopravy je vhodné koncepcné
pldnovat a finanéné pokryt relaci Mohelnice — Usov — Unicov, kterd méa viechny predpoklady
pro zajisténi prepravy prostfednictvim nové patefni linky a pokryti tangencidlnich prepravnich vztah(.
Podobné je potreba revidovat jiz existujici pfimé tangencialni spojeni Litovel — Unicov, pripadné Litovel
— Sternberk.

3.2.2 Obsluzné autobusové linky

Dopliikem patefnich linek jsou obsluzné linky, jejichz nastaveni jizdniho fadu nesouvisi s dosazenim co
nejvyssi cestovni rychlosti, jejich smyslem je trasovani s co nejvétsi ploSnou obsluhou Gzemi s cilem
provazat je s patefnimi linkami Zelezniéni nebo verejné linkové dopravy.

U obsluznych autobusovych linek je vhodné se napfi¢ celym Olomouckym krajem v pfestupnich uzlech
definovanych v kapitole 3.4 zaméfit na ojedinélé tésné nepfipoje mezi vefejnou linkovou dopravou
navzajem C¢i mezi verejnou linkovou a Zelezni¢ni dopravou. Pro podporu paternich linek Zeleznicni
dopravy Ci verejné linkové dopravy je vhodné vytvofit systémové prestupni vazby s obsluznymi linkami
v pfestupnich uzlech.

3.2.3 Dalkova a mezikrajska doprava v objedndavce Olomouckého kraje

V Ceské legislativé neni ukotveno, ktery subjekt objednava dalkovou autobusovou dopravu, kterd ¢asto
prekracuje hranice administrativnich jednotek. V zasadé zalezZi na rozhodnuti jednotlivych kraj a jejich
finan¢nich moZnostech, dalkové linky predstavuji mnohonasobné vétsi financni zatéz, jelikoz se jedna
o spoje v rozsahu nékolika desitek kilometr( denné.

V oblasti mezikrajskych vazeb existuje jiz nyni nékolik relaci, kde nabidka verejné linkové dopravy
neodpovida existujici prepravni poptdvce. Mezi poddimenzované mezikrajské relace patfi zejména:
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e Hranice — Novy Jicin,
e Hranice — Odry,
e Sumperk — Rymarov (pfedeviim $kolni spoje).

V soucasné dobé funguje v Olomouckém kraji nékolik dalkovych linek provozovanych dopravci
na vlastni obchodni riziko. V ndvaznosti na rostouci naklady na provozovani a pozvolna se sniZujici
pocet cestujicich v dalkové autobusové dopravé dochazi k postupné redukci aruseni dalkovych
autobusovych linek, které maji mnohdy dopad do obsluznosti vice nez jednoho kraje.
Pti pochybnostech, je vhodné dalkovou linku prevzit do zavazku verejnych sluzeb krajl v pfipadé, ze:

- doplnuje zdkladni dopravni obsluznost,

- vdané relaci neni zajisténo soubézné spojeni po Zeleznici se srovnatelnou nebo kratsi cestovni
dobou,

- poptavka vyzaduje vedeni rychlého segmentu verejné dopravy, ktery neni mozné zajistit
Zeleznic¢ni dopravou.

Zaroven je zadsadni si uvédomit, Ze Ulohou mezikrajské dopravy ve verejné linkové dopravé je propojit
dvé jadrova mésta sousednich oblasti ¢i okrest pres hranici vyssich izemnich samospravnich celkd
v pfipadé, Ze konkurenceschopné spojeni neni mozné zajistit Zelezni¢ni dopravou. Olomoucky kraj
sousedi se ¢tyfmi kraji a mezikrajské propojeni probiha v kazdé oblasti za jinych podminek a ma rizné
parametry.

V kratkodobém vyhledu je nutné zajistit prevzeti dopravni obsluznosti do zavazku verejnych sluzeb
ve spolupraci s Moravskoslezskym krajem v relacich:

e Jesenik — Zlaté Hory — Ostrava,
e Sumperk — Rymarov,
e Jesenik — Rymarov — Olomouc.

V kratkodobém aZ stfednédobém vyhledu v zavislosti na vybérovych Ftizenich Zlinského kraje je
nezbytné usilovat o prevzeti do zavazku verejné sluzby nabidku vefejné dopravy pro relaci Kroméfiz —
Nezamyslice — Vyskov alespon stdvajiciho rozsahu obsluznosti. Dale je nutné proveérit poptavku
po mezikrajském spojeni v relaci Olomouc-Zlin (Prostéjov-Zlin), protoZe v horizontu pfiblizné 5 let
po elektrifikaci traté Otrokovice — Vizovice bude tfeba nabidku v této relaci upravit.

Ve stfednédobém vyhledu je vhodné se revidovat mezikrajské spojeni Konicka a oblasti Malé Hané
v Pardubickém kraji, zejména vyhodnotit existenci vikendovych vlak(i mezi Dzbelem a Chornicemi
spolu s funkci linky Konice — Jevicko obnovené od 1. 1. 2018.

Mezikrajské vazby s Jihomoravskym krajem (pfedevsim se jednd o relaci Olomouc-Brno) jsou témér
nadstandardné zajistény konkurencénim prostfedim komercnich linek, spojeni regionalni dopravou
(pfedevsim byvalych okresnich mést) odpovida aktudlni poptdvce po prepravé a neni tfeba jej
v nejbliz§im vyhledu vyznamné ménit nebo rozsifovat.

Spole¢nym znakem mnoha mezikrajskych linek v Olomouckém kraji je neexistence vikendovych spojt.
Obecné je vsak vhodné nejprve rozsifit frekvenci spojl na mezikrajskych linkach, které jsou zaroven
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oznaceny jako paterni. VSechny mezikrajské linky uvedené vyse je potrebné plné integrovat do IDSOK
nejen dopravné, ale také tarifné.

U linek ddlkového charakteru je typickym problémem také konkurenceschopnost, kterd klesa
predevsim tehdy, kdyZ jsou na zdkladé pozadavk( povétSinou nevyznamnych skupin cestujicich
postupné pridavany dalsi a dalsi zastavky a doba jizdy dalkové linky roste. Kazdé pfidani nové zastavky
je proto nutno citlivé posoudit, dalkové linky totiZz z divodu své konkurenceschopnosti nemusi
obslouZzit vSechna sidla na trase pokud:

a) jsou pfislusné zastavky obslouzeny obsluznymi linkami,
b) by obsluha novych zastavek znamenala v souctu pro vsechny cestujici prodlouZeni cestovni
doby (v osobominutach).

3.2.4 Zavér

V soucasné dobé Ize v nékterych oblastech vypozorovat nedostate¢nou dopravni integraci zeleznic¢ni
a linkové dopravy. Tento nesoulad spolu s nekonkurenceschopnou jizdni dobou vlakd vedou i v roce
2019 k existenci dvou soubéznych nabidek spojeni — jedné vlakové a druhé autobusové. Zde je
potencial pro Upravu linkového vedeni a jizdniho fadu autobusl bez vyrazného navyseni vykon(
a predevsim poctu vozidel a fidica.

Prioritné je potfebné ve stfednédobém vyhledu vyrazné prohloubit dopravni integraci vlak — autobus
v ose elektrizované traté Olomouc — Uni¢ov — Sumperk, kde bude moiné vyuZit vysoké cestovni
rychlosti vlakd ke zvyseni konkurenceschopnosti navazné verejné linkové dopravy.

V oblasti infrastruktury je potfebné vyresit nevyhovujici plochu autobusové stanice v Zabrehu, ktera je
prakticky Sirsi ulici s nevyhovujicimi podminkami pro prestupovani a nedostateCnym zdzemim
pro cestujici a fidice. Nevhodnd poloha autobusové stanice navic pro vétSinu obsluhujicich linek
predstavuje jizdu skrz centrum mésta a objizdéni jednosmérné ulice. Redenim podoby a polohy
autobusové stanice je nutné se zabyvat v kooperaci s méstem Zabreh a jeho zaméry v oblasti
infrastruktury.

Jiz v kratkodobém vyhledu je potfeba definovat funkce ddlkovych linek a zabyvat se posilenim
a stabilizaci mezikrajského spojeni v nékterych relacich. Dale je potieba se v kratkodobém
a sttednédobém vyhledu zabyvat aplikaci pravidel integralniho jizdniho fadu ve vztahu k potencialu
paternich linek a v aglomeracich i obsluznych linek.
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4 Dopravni integrace
V ramci integrovaného dopravniho systému je tfeba neustale pracovat zejména na:

e optimalizaci jizdnich radud, efektivnim trasovanim linek a provazovani jednotlivych druhd
dopravy,

e budovani a zajiSténi provozu na prestupnich terminalech a

e fizeni ndvaznosti mezi jednotlivymi dopravci a druhy dopravy tak, aby pro cestujici vznikala
jednotnd dopravni nabidka maximalné pokryvajici poptavku po pfepravé za minimalni casové
ztraty.

Dopravni integrace je nikdy nekoncici proces, pficemz hlavnim impulzem pro dalsi integracni cyklus je
zpravidla zména v poptdvce po verejné dopravé.

4.1 Kroky nezbytné k maximalizaci synergického efektu mezi drazni a verejnou linkovou
dopravou v Olomouckém kraji

V pfipadé vhodné nastaveného dopravniho systému, kde jsou vyzdvizeny a maximalné vyuzity vyhody
jednotlivych druhG dopravy a naopak potladeny jejich nevyhody, lze dosahnout maximalniho
synergického efektu.

Zelezniéni dopravu, s ohledem na vysoké naklady, ma smysl objednavat pfednostné tam, kde pFinasi
vyrazné benefity vici dopravé silniéni, tj.:

= existence silnych pfepravnich proudll a moznost jejich realizace po Zeleznici,

= silné radidlni prepravni vztahy v Uzemi,

=  potencidl vyssi (nebo srovnatelné) cestovni rychlosti s individualni dopravou.

Linkovou dopravu ma smysl objednavat prednostné tam, kde existuji silné prepravni vztahy, avsak
neni mozno vyuzit Zelezni¢ni dopravu (s ohledem na konfiguraci Zeleznicni sité) a zaroven jako plosny
obsluzny systém v kraji.

4.1.1 Odstranéni soubéhu ve verejné dopravé v Olomouckém kraji

Z analyzovanych materialQ vyplyva, Ze v nékterych relacich, kde nejsou jednotlivé dopravni médy svym
linkovym vedenim a zastavovacim schématem jasné vymezeny na patefni a obsluiné, dochazi
k soubéhlm drazni a verejné linkové dopravy, ojedinéle také i méstské hromadné dopravy. Jejich
nabidka se misi a dochazi k ¢asovym a prostorovym duplicitam bez zfejmého ucelu.

Mezi relace nebo oblasti, kde dochazi k neopodstatnénym soub&hlim, patfi:

e Udoli Desné (soubé&h Zelezni¢ni a veiejné linkové dopravy),

e Olomouc — Horka nad Moravou (soubéh verejné linkové a méstské hromadné dopravy),

e Olomouc - Skrben (soubéh verejné linkové a méstské hromadné dopravy),

e Hranice — Cernotin — Hustopeée nad Be¢vou (soubéh Zelezni¢ni a vefejné linkové dopravy),
e Jesenik —Zulova — Velkd Kra (soubéh Zelezni¢ni a verejné linkové dopravy).

Odstranénim téchto soubéhl Ize opétovné vyuzit finanéni prostfedky pro zvyseni uZitku verejné
dopravy a to optimalizaci z hlediska ¢etnosti spojl a poctu linek pro mistni obyvatele.
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PFi optimalizaci objedndavky je pro odstranéni soubézné dopravy z hlediska ucelu nutné zvolit pro dany

segment obsluhy pouze jeden z druhl dopravy a ten je pak mozné objednavat nadale. Pfi tomto

dopravné-planovacim postupu hraji roli:

ekonomicka ndroénost — vliv na rozpocet kraje,

kapacita dopravnich prostfedk( ve vztahu k prepravnim proudiim,
vliv na Zivotni prostredi,

cestovni rychlost,

uzemni predpoklady a dostupnost zastdvek,

infrastruktura pro jednotlivé druhy dopravy

konfigurace prestupnich uzl(,

dominantné vyuZivana doprava a komplexnost nabidky.

V ramci odstranovani duplicit drazni a verejné linkové dopravy je vidy nutna komplexni dopravné —

ekonomicka analyza daného useku. Vysledné feseni by mélo vychazet z celkové optimalizace

dopravniho systému v regionu a nikoli pouze z prostého odstranéni soubéhd.

4.1.2

Optimalizace prepravni nabidky v Olomouckém kraji

Z analyzovanych materiadld vyplyva, Ze je vhodné dale optimalizovat systém verejné dopravy

v Olomouckém kraji a to zejména v pfipadech:

nedostatecné nabidky spojl verejné dopravy pro vyznamné prepravni proudy,

nadbytec¢né nabidky spojl vefejné dopravy pro slabsi prepravni proudy,

chybéjici nabidky pro tangencidlni prepravni vztahy (bariérou jsou zpravidla hranice byvalych
okres(),

zajistovani obsluznosti méstskych ¢asti prostfednictvim verejné linkové dopravy.

Nedostatecna nabidka verejné dopravy pro vyznamné prepravni proudy

Nabidku verejné dopravy je vhodné rozsifovat zejména v oblastech/relacich:

mezikrajskych vazeb definovanych v kapitole 3.2.3,

provozniho souboru VLD Sternbersko a Uni¢ovsko zejména v dopolednich hodinach
pro navraty starsich ob¢ant ze zdravotnickych zafizeni,

vikendové obsluhy v okoli Zabfehu,

vikendové obsluhy relace Kovalovice-Osi¢any — Tistin — Dobromilice — Prostéjov,

Zeleznic¢ni dopravy v relacich Olomouc — Prostéjov a Olomouc — Uni¢ov ve smyslu zkraceni
intervalu v obdobi dopoledniho sedla.

Nadbyteéna nabidka spojli vefejné dopravy pro slabsi pfepravni proudy

Nabidku verejné dopravy je vhodné optimalizovat (redukovat) zejména v oblastech/relacich:

Sternberska a Uni¢ovska ve veéernich hodinach,
Udoli Desné,
Petrov nad Desnou — Sobotin v pracovni dny na Zeleznici.
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Chybéjici nabidka pro tangencialni pfepravni vztahy
Tangencidlni vztahy jsou nedostatecné (pripadné viibec) pokryty v relacich:

e Mohelnice — Unicov,
e Litovel — Unicov,
e Litovel — Unicov — Sternberk.

Zajistovani obsluznosti méstskych ¢asti prostfednictvim vefejné linkové dopravy

V pfipadech, kdy verejna linkova doprava vyhradné nebo z velké ¢asti zajistuje spojeni méstskych ¢asti
s centrem mésta, dochazi k zasadni kritice ze strany obcan( téchto méstskych casti z divodu nizké
frekvence obsluznosti nebo nevyhovujicimu zpUsobu obsluhy téchto ¢asti mést. Zejména ve méstech
Pferov, Olomouc a Hranice je vhodné provérit moznosti zabezpeceni obsluhy vyhradné MHD nebo
optimalizovat VLD a MHD tak, aby bylo dosazeno synergického efektu u téchto dvou dopravnich médu.

4.2 Prestupni terminaly

Prestupni uzly verejné dopravy v Olomouckém kraji (vlak - bus) jiz fyzicky existuji. Pro vétsi podporu
patefni funkce Zelezni¢ni dopravy je vsak nutné tyto uzly modernizovat a rozsifit jejich pocet.
Modernizace je nutna v roviné infrastrukturni a provozni. Provozni Upravou je chapdna zména
struktury jizdnich rada tak, aby na sebe spoje nékolika linek Iépe navazovaly v Case, tj. bez zbytecnych
Casovych ztrdt, a vefejna doprava byla konkurenceschopna individualni dopravé. Infrastrukturni
modernizaci se rozumi prostorové usporfadani uzll do tzv. termindlQ, které zajisti: kratké
a bezbariérové prestupni vazby; prestupy prehledné, pohodiné a bezpecné; dostatecnou kapacitu
pro vSechny médy. Predpoklada se nejen Uprava prostorového usporadani prijemné;jsiho pro cestuijici,
ale také pro dopravu a fidice, v€etné zajisténi zazemi pro bezpecnostni prestavky (v pripadé vétsich
terminal(l). Soucasti by mél byt také vhodny (intuitivné navadéci) informacni systém (napt. v podobé
inteligentnich zastavek) umoznujici predavat on-line informace o provozni situaci a zaroven schopny
predat zpétnou vazbu dispecinku verejné dopravy (dokonceni prestupniho procesu, monitoring
bezpecnostni situace, apod.).

Soucasné s rostoucim objemem individudlni dopravy (automobilové i cyklistické) dochazi ke kongescim
v centrech hlavni dojizdky a na hlavnich pfijezdovych komunikacich (pfedevsim v Olomouci a okresnich
méstech). Ve vyspélych dopravnich systémech je standardem tuto v osach velmi intenzivni dopravu
resit jejim ,roztfisténim” co nejblize zdroju cest realizaci prestupnich terminaltd mezi individualni
a verejnou dopravou. V pfipadé Olomouckého kraje predevsSim prestupem na paterni Zelezni¢ni
dopravu. Jedna se o znamé sluzby:

=  P+R: zaparkuj (automobil) a jed' (verejnou dopravou),
= K+R: polib a jed (forma spolujizdy automobilem k termindlu verejné dopravy s nutnosti
vyckavaciho stani pro cestu zpét pri ¢ekani na spoj verejné dopravy),
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Terminaly individualni dopravy

Dle zahranic¢nich zkuSenosti se osvédcilo termindly prostorové uspofadat tak, aby autobusova stani
byla co nejblize pfistupovych cest k vlakovym ndstupistim, pfipadné hrana-hrana. Infrastrukturu
pro individualni dopravu je vhodné vybudovat az za autobusovymi stanimi. Pficemz infrastruktura
pro sluzby taxi a cyklisty (B+R) mlZe byt umisténa mezi prostorem pro autobusy a automobily nebo
na Urovni autobusd dle prostorovych dispozic konkrétni lokality. Obecné by neméla zafizeni P+R
konkurovat verejné linkové dopraveé, proto v termindlech s vyznamnou (paterni) linkovou dopravou
budou navrhovany jen Uspornéjsi plochy pro individudlni dopravu, zatimco v mistech
s problematickym zavedenim linkové dopravy k Zelezni¢ni stanici nebo zastavce plochy pro P+R a K+R
s vétsi kapacitou.

Vzhledem k absenci sluzeb P+R v klasickém provedeni v Olomouckém kraji v sou¢asné dobé, nelze
pozadovat realizaci viech potfebnych parkovist tohoto typu v celém kraji. Je vhodné uvaZovat
o nastaveni podminek uzivani, tarifu a také vyzkouSet spolupraci s obcemi na jejich zfizovani
a provozovani a to prioritné z rozvojovych fondd. Provozovani parkovist by mélo byt dle zahrani¢nich
zkuSenosti financovatelné z tarifu, pficemz sluzby tohoto typu je Zadouci zahrnout do tarifu IDSOK.
Na vybudovani parkovist by se méla podilet i spadova mésta, a to ze dvou divodi:

1) meéla by pomoci stanovit problémové osy (tj. potencidlni sméry), ve kterych je ,roztristéni
dopravy prioritni z pohledu uvolnéni centra spddového mésta,

2) méla by se podilet urcitou finanéni ¢astkou, ktera by byla jinak nutna na budovéni parkovacich
ploch a domU ve spadovém mésté.

Nejprve by mélo dojit ke zpracovani celkové koncepcni studie, ktera analyzuje spadovost IAD ve vztahu
k paterni Zeleznini siti a navrhne klicové a doplrikové termindly celoplo$né pro cely Olomoucky kraj.
AZ nasledné by mély byt zpracovany detailni projekty pro termindly v ramci jedné osy (paterni traté).
Timto postupem nedojde ke ,konkurenci“ mezi termindly (P+R), respektive budovani nadbytecné
kapacity.

Nejlepsi predpoklady pro budovani terminal maji nasledujici traté.

270 uUsek Zabireh — Olomouc

o Predpoklady: narlist poctu cestujicich; existujici a fungujici prestupni vazby v Mohelnici,
Moravi¢anech, omezené také v Zabfehu a Cervence; velky potencidl denni dojizdky;
konkurenceschopna cestovni doba dalkové i regionalni dopravy

o Klicové termindly: Zabfeh: modernizace teminalu BUS (ve vazbé na modernizaci autobusové
stanice), P+R (K+R), B+R; Mohelnice: BUS, P+R, B+R (jiz dnes fungujici bez odpovidajici
infrastruktury); Cervenka: BUS, P+R, B+R (jiz dnes fungujici bez odpovidajici infrastruktury)

e Doplitkové termindly: Lukavice: zastavka BUS, P+R, B+R; Stiefi: BUS; Stépanov: P+R, B+R

270 usek Olomouc - Pferov

e Predpoklady: cetnd obsluha; velky potencial denni dojizdky; konkurenceschopna cestovni
doba ddlkové i regiondlni dopravy

e Klicové terminaly: Olomouc: teminal BUS (realizace pro dalkovou a regionalni autobusovou
dopravu v prestupni/dochazkové vzdalenosti od vlakd i z termindlu MHD), P+R (K+R), B+R;

Plan dopravni obsluznosti Olomouckého kraje od roku 2019

58



Prerov: termindl BUS (modernizace soucasného autobusového nadrazi), P+R (K+R), B+R (jiz
realizovano, nutno podpofit liniovou infrastrukturou)
e Doplrikové termindly: Grygov: P+R, B+R; Brodek u Pferova: P+R, B+R; Rokytnice: P+R, B+R

270 usek Prerov — Hranice

e Predpoklady: existujici prestupni vazby v Hranicich a Lipniku nad Becvou, velky potencidl denni
dojizdky; konkurenceschopna cestovni doba dalkové i regionalni dopravy

o Klicové termindly: Prerov: viz vyse; Hranice: BUS, P+R, B+R (jiz dnes fungujici bez odpovidajici
infrastruktury), nutnost prfesunu autobusového nadrazi pfimo pred vlakové nadrazi

e Doplrikové terminaly: Prosenice: P+R, B+R; Osek nad Becvou: P+R, B+R; Lipnik nad Becévou:
zastavka BUS, P+R, B+R; Drahotuse: zastavka BUS, P+R, B+R

270 usek Hranice - Suchdol n. O.

e Predpoklady: konkurenceschopna cestovni doba ddlkové i regiondini dopravy, nutno realizovat
zménu obsluhy — ptimé linky do spadovych center

e Klicové termindly: Hranice: viz vyse

e Doplrikové terminaly: Bélotin: B+R; Polom: zastavka BUS, B+R

271 Prostéjov — Konice (- Chornice)

e Predpoklady: velky potencidl denni dojizdky, rostouci pocet cestujicich
e Klicové terminaly: Konice, P+R, B+R, studijné provérit BUS
o Doplnikovy terminal: Pteni P+R, B+R

273 Cervenka — Prosté&jov

o Predpoklady: velky potencidl denni dojizdky z Litovle v pfipadé pfimého spojeni do Olomouce
o Klicové terminaly: Litovel mésto: modernizace terminalu BUS, (K+R), B+R

275 Olomouc — Drahanovice

e Predpoklady: narlst poctu cestujicich; velky potencial denni dojizdky; radialni trat pfimo
do centra Olomouce; moznost zachytu individualni dopravy ze silnic vyssich tfid véetné , délby“
spolujizdy

o Klicové termindly: Olomouc: viz trat 270

e Doplnkové termindly: Drahanovice: zastavka BUS, P+R, B+R; Senice na Hané: zastavka BUS,
P+R, B+R (dostupnost pfedevsim vlastni obce — v zavislosti na modernizaci trati a pfipadné
preloice vlakotramvaje); Piikazy: zastdvka BUS, B+R; Olomouc-Repé&in: P+R (K+R), B+R
(potencial pro zachyceni individualni dopravy z dalnice D35 a silnice 1I/635 — nutno zvazit
presunuti mista zastaveni vlaku k autobusové zastavce Repéin, Zelezarny véetné vybudovani
terminalu)

280 Hranice — Horni Lidec

e Predpoklady: dokoncena revitalizace vétsiny trati (stabilizace nabidky); velky potencial denni
dojizdky; konkurenceschopna cestovni doba dalkové i regionalni dopravy

vvvvv

kraje)
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Doplrikové termindly: Cernotin: B+R (pokud bude zachovadna obsluha na stavajici trati);
Milotice nad Becvou: zastavka BUS, B+R; Hustopece nad Becvou: zastavka BUS, P+R, B+R

290 Olomouc — Uniéov — Sumperk

Pfedpoklady: podporovana modernizace a elektrizace trati; existujici a fungujici prestupni
vazby v Uni¢ové, Sternberku, omezené také v Uni¢ové na zastavce a Ujezdu; velky potencial
denni dojizdky; konkurenceschopnd cestovni doba regionalni dopravy s predpokladem
vyrazného zkraceni po dokonéeni modernizace trati, moznost zachytu individudlni dopravy
ze silnice 1/46

Kli¢ové termindly: Olomouc: viz trat 270; Sternberk: BUS (realizovano), P+R (K+R), B+R (jiz dnes
fungujici bez odpovidajici infrastruktury); Uni¢ov: BUS, P+R (K+R), B+R (jiz dnes fungujici
bez odpovidajici infrastruktury)

Doplrikové termindly: HluSovice: B+R; Bohuriovice: B+R (s velkou tradici, vtomto ohledu citlivé
zvazit realizaci P+R); Starnov: B+R; Babice: B+R; Mlad&jovice: P+R, B+R; Ujezd: zastavka BUS,
B+R; Unicov zastavka: vazby verejné dopravy smérovat prioritné do Unicova, parkovisté
pro zaméstnance primyslové zény; Troubelice stfed: P+R, B+R; Nova Hradecna: P+R, B+R;
Libina: P+R, B+R; Hrabisin: P+R, B+R; Novy Malin: B+R;

291 Zabieh — Sumperk

Predpoklady: fungujici prestupni vazby v Zabrehu; velky potencidl denni dojizdky;
konkurenceschopna cestovni doba dalkové i regiondalni dopravy

Klicové termindly: Zabfeh: viz trat 270; Sumperk: BUS (pfestavba autobusového nadraii,
respektive presun bliZze vlakovému, Uprava prfednadrazniho prostoru), P+R (K+R), B+R
Dopliikové termindly: Zabreh zastavka: B+R; Postfelmov: P+R, B+R; Bludov: B+R

291 Sumperk — Kouty nad Desnou

Predpoklady: velky potenciadl denni dojizdky; dokoncend elektrizace trati a novy provozni
koncept zaloZeny na spolupraci vlaki a autobusl; konkurenceschopnd cestovni doba
regionalni dopravy;

Klicové termindly: Sumperk: viz vy$e; Petrov nad Desnou: BUS, P+R, B+R (pravidelné prestupni
vazby vlak — bus bez odpovidajici infrastruktury)

Doplrikové termindly: Rapotin: zastavka BUS, P+R, B+R; Velké Losiny: zastavka BUS, P+R, B+R;
Lou¢nd nad Desnou: P+R, B+R; Kouty nad Desnou: zastavka BUS, P+R, B+R

292 Sumperk — Jesenik — Krnov

Predpoklady: existujici a fungujici prestupni vazby v Jeseniku; velky potencidl turistické
dojizdky;

Kli¢ové termindly: Sumperk: viz trat 291; Jesenik: BUS (realizovano), P+R, B+R (jiz dnes fungujici
bez odpovidajici infrastruktury, kterou nutno dobudovat)

Doplrikové termindly: Bohutin: P+R, B+R (potencidl pro zachyceni individudini dopravy
ze silnice 1/11); Ruda nad Moravou: jiz existujici terminal BUS, P+R, moznost zkraceni
dochazkové vzddlenosti vlak — bus; Komnatka: B+R; Bohdikov: B+R; HanuSovice: BUS (pfimo
u vlakového nadrazi), P+R, B+R; Jindfichov: P+R, B+R; PiseCna: zastavka BUS, B+R; Mikulovice:
zastavka BUS (vazba na Ctyri sméry véetné Polska), P+R, B+R
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294 HanusSovice — Staré mésto pod Snéznikem

e Predpoklady: tarifni body bez potencialu prestupnich terminal(. Chybi pfima Zelezniéni linka
do spadového centra. Mozno zvazit Upravu prednadrazniho prostoru ve Starém Mésté (BUS,
P+R, B+R)

295 Lipova Lazné - Javornik ve Slezsku

e Predpoklady: tarifni body bez velkého potencidlu prestupnich termindld. Nutno zkratit
prestupni vzdalenost vlak - bus v uzlu Velka Kras (terminal BUS).

300 (Brno -) Vyskov — Pferov

e Predpoklady: zamér modernizace trati v feSeném obdobi; potencidl denni dojizdky; vyhledové
konkurenceschopna cestovni doba dalkové i regionalni dopravy

e Kli¢ové termindly: Pferov: viz trat 270

e Doplrikové termindly: Vézky: zastavka BUS, B+R; Chropyné: zastavka BUS, P+R, B+R (terminal
na Uzemi Zlinského kraje); Kojetin: zastavka BUS, P+R, B+R; Mérovice nad Hanou: B+R; Némcice
nad Hanou: P+R, B+R

301 Olomouc — Nezamyslice

e Predpoklady: zamér modernizace trati v feSeném obdobi; potencidl denni dojizdky; vyhledové
konkurenceschopna cestovni doba ddlkové i regionalni dopravy

o Klicové terminaly: Olomouc: viz trat 270; Prostéjov: BUS, P+R, B+R (jiz dnes fungujici
bez odpovidajici infrastruktury, aktualné pripravovany zameér)

e Doplnkové termindly: KoZusany: B+R; Blatec: P+R, B+R; Vrbatky: P+R, B+R; Vrahovice: B+R;
Bedihost: P+R, B+R; Cel¢ice: zastavka BUS, B+R; Pivin: B+R

310 Olomouc — Moravsky Beroun — Krnov

e Predpoklady: narlst poctu cestujicich; velky potencidl denni dojizdky; konkurenceschopna
cestovni doba dalkové i regionalni dopravy

e Klicové termindly: Olomouc: viz trat 270

e Doplitkové termindly: Hlubo¢ky MU: zastavka BUS, P+R, B+R; Velkd Bystfice: P+R, B+R

330 Pferov - Bfeclav

o Predpoklady: velky potencial denni dojizdky; konkurenceschopna cestovni doba regionalni
dopravy
e Klicové termindly: Pferov: viz trat 270

e Doplrikové termindly: Horni Mosténice: B+R; Rikovice: B+R

4.2.1 Shrnuti vhodnosti provéieni investic do prestupnich terminalt

VysSe uvedené navrhy umisténi a vybaveni terminall predpokladaji nejprve studijni provéreni
a realizaci v kratkodobém horizontu. Nékteré traté nyni uvadéné jako bez potencialu pro termindly tak
mohou byt soucasti projektl ve sttednédobém horizontu. Sluzbou B+R by mély byt ve stfednédobém
horizontu vybaveny prakticky vSechny Zeleznicni stanice a zastavky.
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Priority v realizaci terminalQ

V oblasti velkych terminal(i je potfeba co nejdfive dokondit jiz aktualné zpracovavané zaméry
prestupnich terminall a prejit k projektu a realizaci (v abecednim poradi):

=  Hranice,

= Petrov nad Desnou,
=  Prostéjov,

*  Sumperk,

= Sternberk

a zacit pripravovat zdaméry a projekty terminal(:

= Cervenka,
=  Mohelnice,
= Unicov.

Kromé vysSe uvedenych priorit je nezbytné se opétovné vratit k otdzce klicového terminalu
v aglomeraci, kterym je autobusové nadrazi Olomouc. Jeho nevyhodnd excentrickd poloha, dvojakost
uzlu Olomouc, dlouhodobé nevyhovuijici interval obsluhy tramvajovou linkou €. 4, neprehlednost
spojeni MHD s hlavnim nadrazim a nedostatecna infrastruktura pro autobusy NAD pUsobi cestujicim
komplikace pti prestupovani nebo pfi pouhém prepravovani se z regionu do Olomouce. Z téchto
dlvodl je potrebné projednat s méstem Olomouc presun autobusového nadraZi do oblasti
za Zeleznicni stanici Olomouc-hl.n.

Dopliikové termindly je tfeba chapat spiSe jako liniovou nabidku pfestupnich sluzeb tvofici uceleny
koncept. Pokud by nebyla zpracovavana jedna velka studie pro cely Olomoucky kraj, pak je Zadouci
provéfit prostfednictvim studii ucelené traté nebo skupiny trati. Vzhledem k aktudlnimu rlstu poctu
cestujicich a vyznamu nékterych trati je vhodné takové traté podpofit realizaci prestupnich terminald
tim spiSe, kdyz se nachazeji v osach castych kongesci na silni¢ni siti.

Prioritou pro realizaci doplfikovych terminalti by mély byt traté:

* 290 Olomouc — Sumperk (vyuZivana trat + ptiprava na modernizaci a elektrizaci, terminaly Ize fesit
v predstihu nebo nejpozdéji s modernizaci trati)

= 270 Olomouc - Zabreh (narlist poctu cestujicich; jiz existujici pfestupni vazby v Mohelnici,
Moravi¢anech a Cervence bez odpovidajici infrastruktury; velky potencial denni dojizdky; velmi
kratkd cestovni doba regionalni dopravy pfi dlouhé dojizdkové vzdalenosti s potencidlem vysoké
konkurenceschopnosti individualni dopravé)

4.3 Posileni role dispecinku IDSOK s cilem dosazeni vyssi spolehlivosti spojeni

Cilem Centralniho dispecinku Integrovaného dopravniho systému Olomouckého kraje (dale jen
CD IDSOK) je zajistovat bezproblémovy provoz na vsech linkdch verejné linkové dopravy v IDSOK,
dohlizet na dodrZovani a realizaci garantovanych ndvaznosti mezi spoji a koordinovat vefejnou
linkovou dopravu objednavanou Olomouckym krajem, a to zejména pfi mimoradnych udalostech.
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Dispecerské pracovisté prostfednictvim CD IDSOK zajistuje predevsim nasledujici ¢innosti:

feSeni mimoradnych udalosti ovliviiujicich provoz verejné linkové dopravy,
koordinaci spojl jednotlivych dopravcll pro realizaci garantovanych navaznosti,
komunikaci s fidici, dispecery a dalSimi kompetentnimi pracovniky dopravce,

wvrsv

pfenos klicovych provoznich informaci napfi¢ integrovanym dopravnim systémem a také

o O O O

dalim subjektdim (Zdravotnické zachranné sluzbé, Policii Ceské republiky apod.),

o komplexni informovanost cestujicich prostfednictvim informacnich systémi a Infolinky
IDSOK,
dlouhodobé vyhodnocovani pfesnosti jizdy spoji vici jizdnimu rfadu pro Upravu jizdnich rada,
statistické vyhodnocovani dopravnich vykonli a rozsahu skute¢né realizované obsluhy jako
podklad pro kompenzace nakladd na dopravni obsluznost.

0d 1. 1. 2020 je CD IDSOK povinen v souladu s nové uzavienou smlouvou s dopravcem Ceské drahy a.s.
integrovat do procesu fizeni provozu verejné dopravy v IDSOK také Zelezni¢ni dopravu. Primdarnim
pfedpokladem je skute¢nost, 7e dopravce Ceské drahy a.s. je nové povinen od 1. 1. 2020 predavat data
do CD IDSOK stejné jako autobusovi dopravci, tedy data obsahuijici identifikaci spoje, polohu vozidla,
prijezd a odjezd ze zastdvky. Zaroven musi byt dopravce schopen pfijimat a zpracovavat pokyny
z CD IDSOK o pozadavcich na koordinaci odjezdu vlakd apod.

V souladu se ,Smart aktivitami“ Olomouckého kraje je tfeba zajistit rozvoj softwarového vybaveni
vyuzivaného pro fizeni dopravy. Jedna se predevs$im o rozvoj nastroji, modull a procesa v aplikaci
Dispecinku na prijem a zpracovani dat o polohach vlak(i véetné implementace fidicich mechanisma.
Sohledem na skuteCnost, Ze postupné bude dochdzet kstdle silnéjSimu provazani Zeleznicni
a autobusové dopravy, je nutné v rdmci softwaru dispelinku také rozvijet nastroje pro vyhodnocovani
vzajemnych poloh vlak( a autobus(i véetné fizeni ndvaznosti mezi obéma druhy verejné dopravy
IDSOK.

CD IDSOK musi byt schopen nové zejména:

e pracovat s Zzelezni¢nimi zastavkami a stanicemi,

e pracovat s obéhy Zelezni¢nich vozidel,

e pracovat s jizdnimi fady osobnich a spésnych vlaki,

e pracovat s tzv. kontrolnimi body, ve kterych se bude méfit véasnost jizdy spoje,

e komunikovat prostfednictvim komunikacniho protokolu skrz textové zpravy s dispecery
Regionalniho dispecinku osobni dopravy Brno,

e zpracovavat, vyhodnocovat a koordinovat vzajemné garantované navaznosti mezi Zeleznicni
a verejnou linkovou dopravou,

e vyhodnocovat v ramci mésicnich reportli zpozdéné a neuskutecnéné viakové spoje.

V souladu s vySe uvedenym je tfeba zasadnim zptisobem rozsifit také kontrolni ¢innost Odboru fizeni
dopravy a dopravnich systéma KIDSOK tykajici se nejen véasnosti jizd vlakd, rozsahu realizovaného
dopravniho vykonu, nasazeni fadnych vozidel, dodrzeni fadného fazeni, ale také mnohé dalsi kontrolni
mechanismy predepsané novym smluvnim vztahem v oblasti Zelezni¢ni dopravy. Zde je tfeba také
pocitat s nutnym rozvojem vyhodnocovacich nastroju a obecné reporti v aplikaci Dispecinku tak, aby
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co nejvice parametr( bylo sledovano a vyhodnocovano automaticky. Implementace téchto nastroja
musi odpovidat atributim a parametrim, které jsou smluvné definovany a zpravidla se vyhodnocuji
na denni, tydenni nebo meési¢ni bdzi. Z pohledu softwaru dispecinku je vyhodnocovani kvality
a rozsahu realizovaného dopravniho vykonu v Zelezni¢ni dopravé komplikovanéjsi neZ v autobusové
dopravé. Tomuto bude odpovidat i narocnost implementace vsech nezbytnych nastrojd, moduld,
reportl a procesl pro vyhodnocovani vlakd.

Cilem integrace zelezni¢ni dopravy do CD IDSOK je nejen zvysit véasnost jizdy vozidel zajistujicich spoje
v IDSOK, efektivnéji zvlddat mimoradné udalosti v Zelezni¢ni dopravé, ale také zvysit informovanost
cestujici vefejnosti s pozitivnim dopadem na vnimdni spolehlivosti Zelezni¢ni dopravy v IDSOK. VSechny
tyto kroky vedou k posileni role Olomouckého kraje pfi budovani tzv. chytrych reseni.
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5 Predpokladany rozsah poskytované kompenzace

5.1 Atributy stanoveni ceny dopravniho vykonu v osobni Zelezni¢ni dopravé

Fixni naklady spojené s pofizenim a udrzbou vozidla ¢ini dle denniho probéhu cca 30 — 50 % celkovych
jednotkovych nakladl na vlkm. Na vozidlo se pak vazi dalsi fixni naklady spojené s personalem
(strojvedouci, vlakova ceta). Zatimco poftizovaci naklady na vozidla jsou v ¢ase neménné — jsou zavislé
na vysi v dobé pofizeni vozidel a pak jen rozpocteny do odpisti — personalni naklady v soucasné dobé
rostou nadinflacné. Je potfeba upravovat vyslednou cenu za dopravni vykon dle aktualnich zmén
(rasta) dilcich polozek. Protoze koeficienty zmén (ristu) jsou zverejiovany vidy v pribéhu roku na rok
dalsi, neni mozné zodpovédné stanovit ani ramcové odhadnout cenu vykonu v dalSich letech.

Znacnou nejistotou je pro objednatele Zelezni¢ni dopravy také predpokladané zavedeni dalSich
nakladd spojenych s uzivanim Zelezni¢ni dopravni cesty, napfiklad:

=  méreni spotfeby trakéni energie na vozidle,
= cenu za pouziti pristupovych komunikaci pro cestujici ve vlaku osobni dopravy,
= zavedeni/vyZadovani mobilni ¢asti ETCS na vozidle apod.

Méreni trakéni energie motivuje dopravce (a objednatele) k pofizeni lehkych jednotek umoziujicich
rekuperaci. Je zfejmé, Ze klasické soupravy vozl tazenych lokomotivou anebo tézké jednotky rady 460
bez moznosti rekuperace nejsou nakladové atraktivni. Souc€asti nabidky dopravce by tak mély byt
i modelové hodnoty spotieby trakcni energie na hlavnich relacich provozniho souboru, aby bylo
zfejmé, Ze dopravce si je téchto provoznich souvislosti védom a zapocital je do nabidkové ceny.

V pripadé poplatku za pouziti pristupovych komunikaci pro cestujici ve viaku osobni dopravy se
jedna o verejné pristupné komunikace, které cestujici vyuZivaji pfi pfistupu k osobni Zelezni¢ni
dopravé. Pod cenu za pouZiti pristupovych komunikaci pro cestujici ve vlaku osobni dopravy spadaji
nasledujici prvky Zelezni¢ni infrastruktury:

= prechody, nadchody, podchody, chodniky,

= eskalatory, vytahy, pohyblivé chodniky,

= nastupisté, pristresky.

Cely systém je nastaven na zakladé pravidla, Ze celkovy ro¢ni vybér se rovna celkovym ro¢nim pfimym
nakladdm. Vypocetni vzorec byl stanoven nasledovné:

Koeficient
x piepoctu
hmotnosti viaku

Hmotnost

Cena za jedno Zakladni

zastaveni sazba

soupravy

Zakladni sazba byla vytvorena vydélenim sumy pfimych ndaklad(l a poctu zastaveni osobnich vlakd
na Zelezniéni siti. Zakladni sazba ceny €ini 4,038 K¢/zastaveni.

Koeficient pfepoctu hmotnosti vlaku snizuje, ¢i zvySuje cenu vlakovym soupravam leh¢im nebo tézsim
nez 121,6 t. Tato hmotnost je vazenym pridmérem hmotnosti souprav za celou sit. Koeficient pracuje
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s predpokladem, Ze tézsi vlak osobni dopravy dokaze prevézt vice cestujicich, a tim nepfimo zvysuje
naklady na udrzbu prvk{ pristupovych komunikaci.

Koeficient prepoctu hmotnosti kpc = 1/121,6

Cena bude zavedena pro jizdni fad 2019/2020. Poplatek za zastaveni soupravy bude dle vzorce:
lokomotiva rady 163 + 3x vz Bdt = 7,04 K¢, jednotky rfady 460 = 7,94 K¢, jednotky rady 640 = 5,30 Kc.
Pfi cca 26 zastavenich na lince v hodinovém intervalu, tj. pfi 17 parech vlak(l za den, €ini rozdil
mezi klasickou soupravou a jednotkou RegioPanter (fady 640) cca 560 tis. K¢/rok. Je tfeba vnimat, ze
nékteré moderni jednotky jsou pfi stejné kapacité cestujicich jesté leh¢i nez RegioPanter. Poplatky
za zastaveni soupravy se v pribéhu nasledujicich let pravdépodobné sniZzovat nebudou, spiSe naopak,
a to z ddvodu objektivné rostoucich nakladi a také prizplsobeni se nékterych objednatelll porizenim
leh¢ich vozidel a tedy nutnosti ,,zménit koeficient”.

V Olomouckém kraji je nékolik koridorovych a paternich trati, na kterych bude vyhradni provoz ETCS
jiz od roku 2023: Olomouc — Uni¢ov a od roku 2025: Hulin — Pferov — Hranice — Suchdol, Pferov —
Olomouc — Zabteh — Ceska Trebova. Zatim je ziejmé, Ze potizeni a instalace palubni jednotky ETCS, je
nakladové v radu jednotek nebo nizké jednotky milion( korun a Ze dopravce toto oznaci za uznatelny
naklad, ktery zaplati objednatel. Protoze neni jisté, zda bude nebo nebude vypsan néjaky dotacni titul
na vybaveni vozidel palubnimi jednotkami ETCS, je vhodné pfi potizovani zcela novych vozidel
pozadovat vybaveni ETCS jiz pfi dodani — instalace pfi vyrobé je levnéjsi nez dodatecna, naopak
u stavajicich nebo modernizovanych vozidel je strategi¢téjsi pockat a pridat se k vétsiné, ktera bude
pofizovat ETCS ,,na posledni chvili“.

Jak je uvedeno vyse, je potieba ocekdvat dalsi, oproti soucasné praxi, nové uznatelné naklady. Je
samoziejmé dlilezité vybérem dopravce a novych lehkych vozidel tyto naklady vyznamné snizit, avsak
jejich dopad na nabidkovou cenu je zfejmy. Nevyhnutelnd je studijni pfiprava nebo pfipadné
i napliovani metodiky Upravy tarifu IDSOK se zohlednénim inflacnich narastl koeficient nakladovych
polozek a dalSich uznatelnych nakladd, ale také kupni silu cestujicich.

5.2 UdrZeni funkéni a transparentni ekonomiky vztazené k verejné dopravé, zakonnym
zavazklim a potiebam obsluhy tuzemi

Podminkou zajisténi konkurenceschopnosti verejné dopravy vici individudlni je jeji stabilni finanéni
zajisténi. Olomoucky kraj ma s dopravci zajistujicimi dopravni obsluznost sjednané dlouhodobé
smlouvy. Pro zajisténi drazni dopravy jsou stdvajici smlouvy platné do konce roku 2029 v nezavislé
(dieselové) trakci a do roku 2022 v zavislé (elektrické) trakci. S dopravci ve verejné linkové dopravé
jsou smlouvy o zadvazku verejné sluzby v dopravni obsluznosti platné do roku 2027, pro dvé oblasti
do roku 2029.

Dne 5. 11. 2009 usnesenim Zastupitelstva Olomouckého kraje ¢. UZ/10/6/2009 bylo schvéleno
»Memorandum o zajiSténi stabilniho financovani dopravni obsluznosti vefejnou regionalni Zelezni¢ni
osobni dopravou” (dale jen ,Memorandum®). Memorandum pfineslo systémové rfeseni financovani
Zeleznic¢ni osobni dopravy s jasnymi ekonomickymi parametry po dobu deseti let (2009 - 2019).

Plan dopravni obsluznosti Olomouckého kraje od roku 2019

66



Nasledné v roce 2016 bylo mezi kraji a vlddou dohodnuto nové znéni Smlouvy o zajisténi stabilniho
financovani regionalni Zelezni¢ni osobni dopravy (tzv. Memoranda), které zajisti stabilitu financovani
draini dopravy na dalsich 15 let od roku 2020 — 2034.

Garantovany stabilni financni ramec je rovnéz predpokladem pro postupné otevieni trhu osobni
Zelezni¢ni dopravy, které umozni do budoucna pfistup na trh vefejnych sluzeb v prepravé cestujicich
vsem dopravcim v Zeleznic¢ni osobni dopravé.

Definovani vyvoje ekonomiky pro obdobi po roce 2019 je velice obtizné. Konkrétni vysi kompenzace
ovliviiuje celd fada faktor( v oblasti naklad( a trZzeb. Vysi trZeb ovliviiuje i objem prostiedki
odvadénych v souvislosti s platnou sazbou DPH do statniho rozpoctu. Aktualni vyse 10 % muze byt
zvysena na drive platnych 15 %, nejisté je i pfipadné navyseni az na 17,5 % platnych v roce 2013 apod.
Rozhodujici pro vysi trzeb také bude, zda na integrovanych tratich bude moZné odbavovat pouze
za tarif IDSOK ¢i stdle budou platit oba tarify TR 10 a tarif IDSOK a forma klicovani.

Soucasné s vyse uvedenym jsou ovliviiovany i naklady na zajistovani dopravni obsluznosti vyvojem cen
energii, persondlnimi naklady na zajisténi kvalitniho provozniho personalu, cenou sluzeb, které
dopravci nakupuji a inflaci a dalSimi faktory ovliviujicimi vySi kompenzace, které jsou zminény
v sousednich podkapitolach.

Se zfetelem na vysSe uvedené skutecnosti a na zdkladé dostupné statistiky vydajli na dopravni
obsluznost v minulych péti letech je v nasledujicim textu navriena mozna Uroven vydajl, ve které je
zohlednéna inflace a ocekavany narlst polozek nakladl. Nejsou zohlednény pripadné naklady spojené
s novymi polozkami v poplatku za dopravni cestu a moZnou Upravou provozniho konceptu.

Predpoklad poskytovanych kompenzaci v dopravni obsluznosti Olomouckého kraje (v tis. K¢)
rok

ndazev polozky 2019 2020 2021 2022
Vydaje na dopravni obsluznost - autobusovou 595 000 615 825 637 378 659 687
Pfispévky od obci na DO* 66 500 150 000 150 500 151 050
Vydaje na dopravni obsluznost - drazni 500 000 635 000 643 700 652 000
Prispévek statu - Memorandum 227 043 190 628 194 440 198 329
Celkem** 1390562 1591453 1626018 1661 066

* predpoklad zdrazZeni pfispévku na 200 K¢ na obyvatele od 2020
**celkova vySe kompenzace je vidy zavisla na vysi mezirocni inflace, legislativnich zménach a cenéch
vysoutézenych jinymi kraji

Aktualizacemi tohoto PDOU budou Ffeseny pfipadné zmény ve finanénim ramci, které by vyvolaly
i vyvozené Upravy redlného rozsahu vykonu. Rozsah prepracované objednavky dopravni obsluznosti
musi korespondovat s wvysi financi aktudlné vymezenych na zajiSténi dopravni obsluznosti
Olomouckého kraje. Pro rok 2019 je objednan vykon 6 049 tis. vlkm/rok v Zelezni¢ni a 22 170 tis.
km/rok ve vefejné linkové dopravé, pro rok 2020 je planovan rozsah objednavky na Uzemi
Olomouckého kraje 6 130 tis. vlkm/rok (planovany rozsah objednavky v provoznich souborech celkem
6 375 tis. vlkm) v Zeleznicni a 22 650 tis. km/rok ve vefejné linkové dopravé. Od roku 2023 je planovan

Plan dopravni obsluznosti Olomouckého kraje od roku 2019

67



rozsah objednavky na Gzemi Olomouckého kraje 6 550 tis. vikm/rok v Zelezni¢ni a 22 800 tis. km/rok
ve verejné linkové dopravé.

5.3 Atributy efektivniho nakupu novych ZKV po ukonéeni stavajicich smluv s dopravcem
Ceské drahy s vazbou na vysi vyplacenych kompenzaci objednatelem

Cilem této podkapitoly je nastinéni aspektd moZnosti potizeni ZKV a obnovy vozidlového parku
ve vztahu k vlastnictvi pofizovanych vozidel, moznosti ¢erpani zdroji z evropskych dotacnich titulQ
a s jejich projevem v opravnénych nakladech dopravce a vyse vypldcené kompenzace objednatelem.

Zatimco ve verejné linkové dopravé se ceny novych autobust pohybuji okolo 3 - 6 mil. K¢ za nové
vozidlo, v pfipadé draznich vozidel se jednda o ¢astky cca 60 — 200 mil. K¢ za nové vozidlo. To se zakonité
promitne v kalkulované vysi Ucetnich odpisU, jejichZ vyse je pak jednou z nejvyznamnéjsich polozek
naklad( v ramci kalkulaéniho rozvrhu finanéniho modelu.

Vykazovanou ro¢ni vysi G¢etnich odpist poFizovanych ZKV lze sniZit v podstaté tfemi zp(soby:
=  Snizenim poptavané ceny — tj. pfipusténim starsich vozidel do soutéze.

Pozndmka: V tomto pfipadé existuje riziko, Ze podminky nabidkového Fizeni budou
napadnutelné a diskriminacni pro soukromé dopravce, nebot vitézem soutéZe budou
pravdépodobné stavajici dopravci, ktefi vlastni schvalend vozidla.

»  Nakupem ZKV s vyuzitim dotaéni podpory z evropskych dotacnich tituld.
= Uzavienim smluvnich vztahl na verejné sluzby na maximalni moznou dobu.

Pfestoze vlastni zplsob pofizeni novych vozidel vyrazné ovlivni celkovou vysi vykazovanych naklad(
a tedy i vySi kompenzace hrazené objednatelem, nejedna se o jediny aspekt, ktery ovlivni Ghrnnou vysi
vykazovanych naklad( dopravcem a tedy i cenu dopravniho vykonu za vykony v rdmci verejnych sluzeb
v pfepraveé cestujicich.

Jak poridit Zeleznicni kolejova vozidla
A. Vozidla pofizuje dopravce

Vozidla jsou pofizena dopravcem. Nutnou podminkou je, aby byl zajistén nediskriminacni pfistup
k ndkupu. Z hlediska vyse nakladl dopravce uplatni vici objednateli v nakladové poloZce , odpisy
dlouhodobého majetku” plnou vysi pofizovaci ceny vozidel. Dale se zohledni v poloZce ,,ostatni pfimé
naklady“ skutecna vyse urokd z poskytnutého Uvéru na nakup vozidel. V pfipadé dotaci je vhodné
navysit ¢astku ,vynosu na kapital” s podminkou ¢asti jejiho vyuzZiti na modernizaci a obnovu vozového
parku, aby se snizZilo nedofinancovani plynouci z cca 85 % pofizovacich nakladd hrazenych pfipadnou
dotaci.

B. Vozidla pofizuje objednatel

Zakon o drahach otdzky vlastnictvi draznich vozidel neupravuje. Tedy nevyzaduje, aby bylo povinnosti
dopravce vlastnit vozidlo. V souladu s dikci tohoto zakona tedy mGze ZKV pofizovat i objednatel
z vlastnich zdroju. Tato varianta vSak sebou pfindasi pro objednatele zcela novou agendu:
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= (cetni evidenci,

= odepisovani majetku,

= odpovédnost za Skody,

= teSeni Skodnich udalosti,
= pojisténi majetku atd.

V pfipadé nevyuziti dotaci na pofizeni vozidel nepfindSi tato varianta sniZeni finanéni zatéze
objednatele. Vyhodou je tato varianta potizeni vozidel v pfipadé specidlnich (naptiklad vlakotramvaj)
nebo nakladnéjsich vozidel (vyssi vykon, specidlni pozadavky na napravovy tlak apod.), protoze
objednatel mlze lépe sladit poZadavky a pofizovaci cenu. Dalsi vyhodou je snazsi ,pfedani” vozidel
dalsimu dopravci na dalsi obdobi provozu a to diky ptehledu o Udrzbé vozidel béhem smluvniho vztahu
s aktudlnim dopravcem, ktera by méla byt idealné zajiSténa vyrobcem vozidla v rezimu , full-service”.

Jak ,rozjezdit” ndklady na vozidla

Nékteré drobné narlsty vykon( v pfipadé novych provoznich koncept( jsou zplisobené zménou vozby,
roztrzenim provozu do dvou oddélenych provoznich souborli nebo striktnéjsim nasazovanim
elektrickych vozidel na elektrizovanych tratich. Nékdy muUZe nastat situace, kdy je vozidlo k dispozici
na jiném misté, neZ je potreba. V takovém pripadé vétSinou plati, Ze pfidani ,manipulacnich” spoja,
idedlné v atraktivni ¢as pro cestujici, je pro objednatele levnéjsi, nez pofizeni soupravy s minimalnim
kilometrickym prob&hem navic.

Obéhy Zeleznicnich vozidel jsou povazovany za efektivni, pokud jsou pro:

okrajové regionalni traté 110.000 — 130.000 vlkm/rok 300 - 360 vlkm/den
priméstské traté 140.000 — 160.000 vlkm/rok 380 — 440 vlkm/den
paterni regionalni traté 150.000 — 180.000 vlkm/rok 410 — 490 vlkm/den

Soupravy, které zajistuji jen posilové spoje, pak mohou dosahovat probéhu jen 20.000 — 40.000
vlkm/rok, tj. 55 — 110 vlkm/den. V pfipadé provoznich konceptd v Olomouckém kraji je i vzhledem
k zastaralosti aktualniho vozového parku nezbytné, aby nebyly obéhové vyhrazeny posilové soupravy,
ale vechny vlaky v jednom provoznim souboru zajistoval pouze jeden (tzv. elektrické soubory) nebo
z kapacitnich dlvod(l maximalné tfi (dieselové soubory) typy souprav. V takovém pfipadé lze
dosahovat nizsi hranice primérného probéhu turnusovych souprav. Vozidla musi mit obéhy sestaveny
tak, aby byla mozna jejich dostate¢nd udrzba.

Na druhou stranu ¢im vyssi probéh vozidla, tim lepsi rozmélnéni fixnich naklad(i spojenych s pofizenim
a udrzbou vozidla. NiZe je uveden vyvoj fixnich nakladd podle denniho probéhu vozidla. U drahych
Zelezni€nich vozidel je nutno zajistit jejich vysoky probéh, jinak je jejich provozovani velmi neefektivni
a nakladné.
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Graf ¢. 1 — Porovnani vySe odpis(i za vozidlo dle délky smluvniho vztahu a denniho probéhu

Odpisy vozidla Ké/vlkm v zavislosti na jeho dennim probéhu

(pofizovaci cena 150 mil. K¢, smluvni vztah 15 let)
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Odpisy vozidla Ké/vlkm v zavislosti na jeho dennim probéhu
(pofizovaci cena 150 mil. K&, smluvni vztah 10 let)

275
250 \\
225 \C
200 \C
175 NC
150 NC
125 ~_
100 ~
75 ——
50
25

100 200 300 400 500 600 700 800 900 1000 1100
denni probéh (vlkm)

Fixni ndklady spojené s pofizenim a Udrzbou vozidla ¢ini dle denniho probéhu cca 30 — 50 %. Na vozidlo
pak vazi dalsi fixni ndklady spojené s persondlem (strojvedouci, vlakova ceta). Pokud ma personal
neprerusenou sménu pfi prostoji vozidla, je velmi vyhodné s takovym vozidlem poskytnout dodatecny
vykon, protoZe cca 60 — 70 % ndklad je jiz ,v cené” kmenovych vykon(. Pfiobjednanim spoji misto
prostoju jak pfi obratu, tak pfi dopravnim sedle vede ke snizeni jednotkovych nakladd na vikm,
respektive lze ziskat za malé vicenaklady, cca 30 — 50 % ceny za vlkm, vyznamné a plnohodnotné
navyseni vykonu (nabidky), coZ Ize vyhodné dopravné i politicky zurocit.

Vhodné je proto v pribé&hu platnosti tohoto PDOU nechat studijné provéfit a piipadné realizovat, dle
prostojli v aktualnich obézich, rozsifeni nabidky v relacich,

= ve kterych jiZz nyni vnimaji cestujici nabidku vefejné dopravy jako konkurenceschopnou IAD,
napfr. Olomouc — Mohelnice, Olomouc — Senice na Hané, Prostéjov — Kostelec na Hané,

= ve kterych poptavka neodpovida predpokladiim, napf. Olomouc — Hlubocky, Lipova Lazné —
Javornik ve Slezsku, Olomouc — tdoli Desné.

Jak snizit naklady vhodnou volbou vozidla

V nékterych pripadech mlze byt vyhodné, zvlasté v pripadé pofizovani zcela novych vozidel, poftidit
vozidlo svyssimi pofizovacimi ndklady, pokud bude splfiovat nize uvedené predpoklady, které
po obdobi provozu zajisti, Ze tyto vyssi pofizovaci naklady budou ,uhrazeny” nizsimi provoznimi
naklady:

= nizkd hmotnost vozidla,
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O
O
O

poplatek za pouziti dopravni cesty,
poplatek za poufZiti stanic a zastavek,
naklady na spotfebu trakéni energie (méraky spotreby trakéni energie),

= spolehlivost/dostupnost vozidla,

O

@)
O
O

nizsi pocet zaloznich jednotek,

nizsi pocet pracovnik(l udrzby,

ale drazsi ndhradni dily,

proto nutnost dostupnosti ndhradnich dili/komponent (naptiklad podvozek — v zahranici
bézné zavazat nahradni podvozek misto odstaveni celé jednotky, ndhradni sbéraé/liziny
apod.),

a toho lze dosahnout vhodnym nastavenim podminek pro vybér dopravce v ramci vybéru dopravce

a uzavirani novych smluv na verejné sluzby v prepravé cestujicich.
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6 Osnova vybérovych fizeni na jednotlivé druhy verejné dopravy

Zakladnim predpokladem pro stabilizaci verejné dopravy v kraji je dlouhodobd udrZitelnost jejiho
financovani. Nejvyznamnéjsim dlivodem pro financni stabilitu je stanoveni rdmce, ve kterém lze
s dostate¢nym predstihem kvalifikované provadét koncepcni planovani verejné dopravy, ktera by méla
vykazovat znacné prvky stability a konzistence. Je nutné zasadit kazdorocni i stfednédobé provozni
koncepce verejné dopravy do strategického ramce, aby bylo mozno dlouhodobé udrzovat provdzany
systém vefejné dopravy a zarovernn umét ve vymezeném prostoru reagovat na prubézny vyvoj
socialnich, ekonomickych a demografickych parametr(i a tomu odpovidajici poptavky po prepravé.

Je zfrejmé, Ze celkovd cena, tj. generovand ztrata z vefejné dopravy, je ovlivnéna nejen podobou
dopravniho feseni (které ovliviiuje nakladovou a vynosovou stranku), ale i samotnymi naklady
dopravce (které ovliviiuji ndkladovou stranku hrazenych kompenzaci).

V principu je mozZny troji pfistup k zadani dopravniho vykonu:

= pfimé zadani tj. dopravci je zadana zakazka pfimo, bez vybérového fizeni
o aktudlné moiné v zZelezni¢ni dopravé do 24. 12. 2023, od tohoto data podle soucasné
legislativy pouze somezenym rozsahem objednavky do 300 tis. km/rok, resp.
s kompenzacemi uznatelnych nakladd v souctu s trzbami do 1 mil. EUR, smlouva uzaviena
pfimym zadanim muze byt maximalné desetileta,
o v autobusové dopravé moziné pouze somezenym rozsahem objedndvky do 300 tis.
km/rok, resp. s kompenzacemi uznatelnych naklad( v souctu s trzbami do 1 mil. EUR,
o uplathovano ve dvou oblastech vautobusové dopravé zdlvodu nutnosti opakovat
zadavaci fizeni a v drazni dopravé.
= transparentni vybér dopravce v nabidkovém Fizeni dle zdkona o vefejnych sluzbach v prepravé
cestujicich, tj. na zdkladé objednatelem definovaného vybérového fizeni probéhne vybér
dopravce, ktery nejlépe splni poptdvana kritéria, cena je fixovana na zakladé soutéze ve smlouvé
o verejné sluzbé, uplatfiovano v drazni dopravé.
= zadavaci fizeni dle zdkona o zadavani vefejnych zakazek — uplatiovdno v autobusové dopravé
v rdmci 14 provoznich oblasti.

Mezi hlavni vyhody transparentniho vybéru dopravce v soutézi pati:

= otevieni prostfedi ve verejné osobni dopravé,

=  monopolni prostfedi (v drazni dopravé) je uzaviené — neni zndma trzni cena za realizované vykony,
transparentnim vybérem lze zjistit ,,skute¢nou” cenu sluzeb,

= regulovana (fizend) konkurence poskytovatelll sluzeb vede k vyssi efektivité vynakladani
verejnych prostiedkt = vyhoda pro kraj,

= zvySeni kvality pro uzZivatele = vyhoda pro cestujici,

= narovnani vztahl objednatel / dopravce — objednatel si mtiZe stanovit pFisnéjsi pozadavky,

= odpada riziko vyplaceni nedovolené verejné podpory.

Mezi hlavni nevyhody patfi nutnost dlouhodobé strategické vize objednavky verejné dopravy.
Zaroven, z priklad(i v Evropé vyplyva, Ze existuje riziko, Ze naklady spojené s konanim vybérového fizeni
budou vyssi, nez Uspora plynouci z transparentniho vybéru dopravce. Obecnym dlivodem pro vybérova
fizeni je vytvoreni konkurencniho prostredi, zvySeni kvality poskytovanych sluzeb a zjisténi skutecnych
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nakladd regionalni dopravy v podminkach soutéZe. Zaroven je vybérové fizeni vyhodné v pfipadé
moznosti Cerpat dotacni prostfedky na ndkup kolejovych vozidel, coz predstavuje vtvoreni
vyrovnaného konkurenéniho prostredi.

Mezi hlavni vyhody vybéru dopravce v pfimém zadani patfi:

. moznost trznich konzultaci s poskytovateli draznich sluzeb,

= moznost nékolikakolovych jednani pro ziskani nejpfiznivé;jsi ceny,

. moznost pfi vzajemnych konzultacich zohlednit veskeré ndklady na provoz a sdélit veskeré
pozadavky objednatele do velké podrobnosti,

= moznost zajisténi rychlejSi obnovy vozového parku — predem znamé pozadavky, rychlejsi
uzavreni smluv,

. cena za vykon se pfiblizi k cené skutecné.

Problematika drazni dopravy

Objedndvka regionalni drazni dopravy predstavuje vyznamnou rozpoctovou polozku Olomouckého
kraje. Hrazena kompenzace by méla pokryt provozni ztratu (rozdil vynaloZzenych naklad( a dosazenych
vynosl) a priméreny zisk dopravce. UzZivatelsky efekt plynouci z vydani této sumy lze zvysit na jedné
strané optimalizaci systému a na strané druhé vhodnym vybérem dopravce.

Je Zadouci organizovat vybér dopravce ne na celou oblast kraje, ale pouze na jeho jednotlivé Casti —
provozni soubory, viz Pfiloha 4. Vtomto smyslu jsou nyni na pfimé zadani uzavieny smlouvy
s dopravcem na dieselové provozni soubory Hand a Sever do roku 2029 a pro elektricky provoz do roku
2022. Nyni zbyva dofesit dva provozni soubory pro elektrickou vozbu:

» Stied, tj. vlaky na tratich Nezamyslice — Prost&jov — Olomouc — Zabfeh — Sumperk — Kouty
nad Desnou, Olomouc — Pferov — Hranice (— Vsetin) a
* Nova infrastruktura, tj. vlaky na tratich Vy$kov — P¥erov — Olomouc — Uni¢ov — Sumperk.

PFeshraniéni vlaky v elektrické trakci na trati Ceska Trebovéa — ZabFeh smluvné zajisti Pardubicky kraj,
na trati Hranice — Suchdol nad Odrou Moravskoslezsky kraj, na trati Vyskov — Nezamyslice a Hranice —

vvvvv

Vzhledem ksoucasnému stavu a stafi vozového parku elektrické vozby v regiondlni dopravé
v Olomouckém kraji je nutné pozadovat od roku 2023 pouze nové elektrické jednotky nezavisle
na formé uzavirdni smluv. Kraj byl rozdélen do dvou provoznich soubor( z divodu modernizace
a elektrizace trati Sumperk — Uni¢ov — Olomouc, kterd bude po dokonéeni rozsahem modernizace
a pouzitymi technologiemi v celorepublikovém meéftitku unikatni. Na této regionalni trati bude
zavedena tratova rychlost Usekové 160 km/h, v Gseku Uni¢ov — Olomouc bude zaveden vyhradni
provoz ETCS. Pravé zavedeni ETCS s sebou pfindsi nejistotu v dodrZeni projektového modelového
grafikonu, protoZe neni k dispozici predpis pro konstrukci GVD pfti vyhradnim provozu ETCS. Vyssi
bezpecnost provozu mize znamenat mirné prodlouzeni jizdnich dob, které muze zapfticinit nestihnuti
kfiZzovani nebo Castéjsi vznik zpozdéni. Proto je vhodné na tuto trat poZadovat vozidla lepsich
parametr(l, ne? u vozidel dnes provozovanych v CR v regionalni dopravé. Pravé proto byla trat
vyclenéna do samostatného provozniho souboru. Aby byl pocet vozidel provozné efektivni, byla do néj
pfidana trat Olomouc — Pferov — Vyskov.
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Z vy$e uvedenych divodi je Zadouci ponechat oba provozni soubory zvlast. Pfimé zadani s trznimi
konzultacemis poskytovateli draznich sluzeb umoziuje zjistit ,skutecnou” cenu na trhu za pozadovany
dopravni vykon a také zajistit vramci desetileté smlouvy finanéné zajimavéjsi verejnou sluzbu
s novymi vozovymi jednotkami. Obecné pozadavky na nizkou hmotnost jednotek a ekonomické
disledky volby jednotky jsou detailné popsany v kapitole 4.

Uzavieni smlouvy v pfimém zadani s moznosti dfivéjSi obnovy vozového parku, je vhodné zejména
u provozniho souboru Strfed, kde jsou dnes nasazovany nejstarsi soupravy. Pfi poZadavku na nova
vozidla je téméF nutné uzavfit pfimé zadani jen na zakladé trznich konzultaci s vice dopravci, aby bylo
prokazatelné, Ze objednatel bude hradit nizkou cenu blizici se cené ,skutec¢né” na trhu. Je pak
na kazdém dopravci, aby zohlednil v nabidkové cené nejen pfinosy nového efektivniho provozniho
konceptu (sniZzeni poctu souprav a mirné navyseni probéhu), ale také poptaval vozidla odpovidajicich
parametrd. Vozidla jsou dlouhodobou investici a je proto nutné k ni pfistupovat zodpovédné.

Dopravci mohou nabidnout atraktivnéjsi cenu i pfi zohlednéni pfipadnych sitovych, provoznich
i marketingovych efekt( ze zajistovani provozu na tzemi Olomouckého kraje v regionalni, ale i dalkové
dopravé, jako by tak Cinili i v pfipadé nabidkového fizeni.

Je vhodné, aby objednatel také kontroloval dopravce, Ze zajisti vykony s jen opravdu nutnym poctem
vozidel, tj. aby nebyla hrazena vozidla zbytna. Zefektivnéni provozu na tzemi Olomouckého kraje diky
provoznim konceptdm v provoznich souborech v regionalni Zelezni¢ni dopravé ukazuje tabulka nize.
Smluvné jsou zajistény vykony jednotek RegioPanter pofizenych s dotaci ROP do konce platnosti JR
2024/25. Vyhledové se predpoklada navydeni vykon( v oblasti stied od zacatku platnosti JR 2025/26.

Jako Ucelné se ukazuje zpracovat v prib&hu tohoto PDOU koncepéni studie (UTS, TES apod.)
na posouzeni systému vlakotramvaje na tratich 273, 275 a 310, jejichz kladné vysledky by mély vliv
na zménu dieselovych provoznich soubori na nové provozni soubory Sever (bez traté 310)
a Vlakotramvaje (= Hana a trat 310) od roku 2030. Re$eni novych smluv pro elektrické provozni
soubory po roce 2032 je mimo horizont tohoto PDOU.

Predpokladané pocty hnacich vozidel/jednotek v provoznich souborech dle horizontu bez ziloh
, 2019 2020-2022 2023-2025 Vyhled 2026-2029
Provozni soubor
so/ne X so/ne X so/ne X so/ne
Hana 7 7 7 7 7 7 7 7
Sever 16 15 15 14 15 14 15 14
Elektricky provozni soubor elektricka vozidla 19 17 18 17
Elektricky provozni soubor dieslova vozidla 8 7 9 7
Nova infrastruktura 9 7 9 7
Stied 13 11 16 14
Historik 1 1
ROP RegioPanter 3 3 3 3 3 3
Celkem za objednavku OLK 50 46 49 45 a7 a3 47 43

Problematika verejné linkové dopravy

Objednavka verejné linkové dopravy predstavuje jesté vyssi rozpoctovou polozku, nez doprava drdzni,

evvs

dopravniho vykonu. Olomoucky kraj byl rozdélen na 14 oblasti, které byly vysoutéZzeny s platnosti
smluv do konce roku 2027, respektive oblast Jesenicko a Prostéjovsko JV do roku 2029. Oblasti jsou
razné velké co se rozlohy Uzemi, rozsahu vykon( i poctu vozidel tyce, jak ukazuje nasledujici tabulka.
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Cena dopravniho Primérny rocni

Oblast Rozlohav km? Pocetlinek | Pocetkm vykonu v K¢/km | Poéet vozidel| probéh vozidla v km
Hranicko 384,8 14 1522700 32,67 21 72510
Jesenicko 731,6 14 1715821 34,83 26 65993
Litovelsko 239,4 13 1078 344 36,20 18 59908
Mohelnicko 187,9 15 1224187 33,51 20 61209
Olomoucko JZ 221,6 12 1036914 35,76 19 54574
Olomoucko SV 401,2 16 1816354 35,34 28 64 870
Prostéjovsko JV 427,0 15 2244208 38,47 33 68 006
Prostéjovsko SZ 448,4 19 2444208 32,51 34 713888
Prerovsko J 161,2 8 1589374 35,71 20 79469
Prerovsko S a Lipnicko 269,8 17 1617519 34,59 24 67 397
Sternbersko a Uni¢ovsko 721,4 21 1563 447 30,46 28 55837
Sumpersko J 268,2 13 1127 868 34,70 20 56 393
Sumpersko S 604,8 19 1111055 36,20 19 58 477
Zabreisko 267,9 21 1283294 34,50 22 58 332
Celkem 5335,1 217 21375293 Primér 34,30 332 Primér 64 383

Vzhledem k vysoutézeni oblasti jen tfemi vétsimi dopravci, nepfihlasil se Zadny z mensich dopravcl, je
mozné tam, kde je to Zadouci, provéfit slouceni nékterych oblasti tak, aby doslo k dalSimu provazani
nabidky, ale i obéh( vozidel a personalu s predpokladem snizeni provoznich naklad(. Dale je vhodné
provérit casové hledisko navazného soutézeni autobusovych oblasti ve vztahu k aktudlné uzaviranym
smlouvam na dieselové Zeleznicni soubory s platnosti do konce roku 2029. V nékterych oblastech
s rozvojovymi zdméry s kolejovou dopravou, napfiklad Litovelsko, Olomoucko JZ, Olomoucko SV,
Prostéjovsko SZ, pripadné i Sternbersko a Unic¢ovsko, by bylo moiné uvazovat nad vypsanim
nabidkového Fizeni spolecné s drazni dopravou od roku 2030, aby mohly byt kvalitné sladény provozni
koncepty.
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7 Tarifni integrace

Zakladem dopravni integrace je sit vefejné osobni dopravy, kterda v maximalni mozné mife vyuziva
vyhod jednotlivych zaintegrovanych druhl dopravy a vzdjemné vytvari ucelenou dopravni nabidku
pro cestujici. Dopravni integraci musi pfedchazet tarifni integrace, coz bylo na dzemi Olomouckého
kraje zajisténo zavedenim tarifu IDSOK.

Diky zavedeni tarifni integrace doslo v mnoha relacich v ramci dopravni integrace k odstranéni soubéhu
mezi jednotlivymi druhy dopravy a tim k zefektivnéni a optimalizaci dopravy v Olomouckém kraji.
Usetfené vykony v radmci dopravni optimalizace jsou investovany do sjednoceni rozsahu dopravni
obsluznosti v ramci Olomouckého kraje a naplnéni odpovidajiciho standardu dopravni obsluznosti
na celém Uzemi kraje, nebot dopravni obsluznost byla v jednotlivych byvalych okresech znacné
rozdilna.

7.1 Stavintegrace

7.1.1 Rekapitulace realizovanych etap IDSOK

Uplatfiovani zakladnich principl IDS, tzn. uznavani spoleéného jizdniho dokladu pfi jednotnych
Tarifnich a Smluvnich prepravnich podminkach IDSOK, je v praxi realizovano v souladu se zpracovanymi
studiemi z roku 2002 a 2003 na zakladé dil¢ich provadécich projektd. Dalsi postupy integrace, nastaveni
priorit fungovani mezi Zelezniéni a silni¢ni dopravou, vybérova ftizeni na jednotlivé druhy dopravy
a dalsi technické organizacni aspekty budou provadény v souladu s dopravnim planem. Nejvétsi
zménou v tarifnim systému IDSOK je moznost celoplo$ného bezkontaktniho odbaveni at jiz pomoci
bankovni karty tak pomoci mobilniho telefonu, pfipadné dalSich technologii, které jiz nyni Gispésné
funguje v autobusové dopravé a vybranych systémech MHD.

Tarifni integrace verejné dopravy probéhla v jednotlivych ¢astech Olomouckého kraje etapovité:

»  Sumpersko a Jesenicko

» k1.4.2003 zku$ebni provoz severozapadni ¢asti Sumperka

» k1.7.2003 i zbyvajici ¢ast Sumperské oblasti a nové cely okres Jesenik

= Pferov - Cervenec 2003

= Zeleznice Desna — Fijen 2003

= Pferovsko—1.1.2004

=  Olomoucko —integrace od 3. 4. 2004

=  Prostéjovsko — za¢lenéno od 1. 5. 2004 linky dopravce Veolia Transport Morava a vybrané linky
dopravce FTL

*  Pilotnim projektu na prvnich tiech tratich €D (pouze ¢ast Gzemi na tratich ¢. 292, 294, 295, 296) —
1. 1. 2005

*  Trat 292 Sumperk — Mikulovice — 1. 4. 2006

=  AUTOBUSY - KONECNY s.r.o. —od 1. 4. 2007

*  Trat 291 Sumperk — Zabfeh — 1. 7. 2007

* Dopravce CSAD Frydek Mistek MHD v Hranicich n. M. — 1. 1. 2009

» JiZni ¢ast oblasti Prostéjovska (FTL — First Transport Lines, a.s. a AUTODOPRAVA STUDENY s.r.o. ) -
1.7.2009
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»  Severni ¢ast oblasti Prostéjovska (FTL— First Transport Lines, a.s. a AUTODOPRAVA STUDENY s.r.o.,
VOITILATRANS s.r.0., AUTOBUSOVA DOPRAVA PAVEL STUDENY s.r.0., AUTODOPRAVA TESAR s.r.0.
a OBEC Pteni) — 1. 7. 2010

=  AUTA-BUSY STUDENY s.r.0.—1.7.2013

Zac¢lenénim dopravce AUTA-BUSY STUDENY s.r.o0. doslo k dokonéeni integrace verejné linkové dopravy
v Olomouckém kraji mistnich a regionalnich autobusovych linek.

Na zakladé stanoveni vyznamu prepravnich vazeb a priorit dopravni obsluznosti jsou rovnéz nékteré
linky dopravcl ze sousednich krajli, které vykonavaji dopravni obsluZznost na tzemi Olomouckého
kraje, zaclerovany do IDSOK formou uzndvani predplatnich jizdnich dokladd IDSOK ptipadné
vydavanim jizdnich doklad( IDSOK.

Tarifni integrace verejné draini dopravy probéhla v jednotlivych ¢astech Olomouckého kraje
etapovité po tratich:

= Trat 271 Prostéjov — Kostelec na Hané — Dzbel — 1. 3. 2013

= Trat 273 Prosté&jov — Senice na Hané — Cervenka — 1. 3. 2013
= Trat 297 Mikulovice — Zlaté Hory — 1. 3. 2013

= Trat 310 Olomouc — Hruba Voda - 1. 4. 2014

= Trat 275 Olomouc — Senice na Hané — 1. 7. 2015

= Trat 301 Olomouc — Prostéjov — Nezamyslice — 1. 7. 2015

= Trat 270 Hostejn — Zabfeh — Olomouc — Hranice Polom — 1. 9. 2016
=  Trat 290 Olomouc — Sumperk — 1. 9. 2016

= Trat 300 Pferov — Nezamyslice — 1. 9. 2016

= Trat 330 Pferov — Rikovice — 1. 9. 2016

= Trat 274 Litovel — Mlade¢ — 1. 9. 2016

Dokoncenim tarifni integrace Zelezni¢ni dopravy na tratich objedndvanych Olomouckym krajem doslo
k diléimu ukonceni procesu tarifni integrace celého Uzemi Olomouckého kraje, cozZ cestujicim prindsi
mozZnost vyuZit jeden jizdni doklad pro vSechny dopravni prostfedky objednavané Olomouckym
krajem. Zaroven s timto byla vytvofena nova struktura Tarifu IDSOK.

S dokoncenim tarifni integrace doslo také k rozsifeni nabidky jizdnich dokladd pro cestujici, kdy byl
vydan novy jizdni doklad KOMBIZONA — celkem 31 kombizén. Diky této jizdence je mozné cestovat
z vychozi do cilové zastavky vSemi dopravnimi prostfedky IDSOK bez ohledu na trasu linky. Kazda
KOMBIZONA m4 své &iselné oznadeni véetné nazvu.

7.1.2 Zakladni udaje o rozsahu integrace verejné dopravy v Olomouckém kraji

Ke dni zpracovani PDOU IDSOK nabizi zajisténi dopravni obsluznosti s uplatnénim prvk@ IDS na celém
uzemi Olomouckého kraje, coz zahrnuje:

= 130 tarifnich zén,

= 4 z6ny v Pardubickém kraji,

= 1 zbna v Moravskoslezském kraji,

= 1 2zdnav Jihomoravském kraji,

= 7 2z6n ve Zlinském kraji,
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= 6 dopravcd v Olomouckém kraji véetné MHD,

= 7 dopravcll uznavajicich jizdni doklady IDSOK na preshranicnich linkach,
= 210 autobusovych linek,

= 66 linek MHD,

= 16 Zeleznicnich trati,

= 1741 autobusovych zastavek,

= 264 zastavek MHD,

= 167 Zeleznicnich stanic a zastavek.

Do IDSOK jsou zaclenény MHD ve méstech:

= Olomouc,
= Pferov,

=  Prostéjov,
»  Sumperk,
= Zabreh,

=  Hranice.

Celkové roc¢ni vykony dopravci v IDSOK dosahly v roce 2018 objemu 36 520 041 km.

V nasledujicim grafu ¢. 2 je znazornén podil rocnich kilometrickych vykond IDSOK jednotlivych
dopravnich systém.

Pocet ujetych kilometrd v IDSOK dle druhu dopravy v roce 2018
Udaje jsou uvedeny v km

2575906

M Verejnd linkova doprava
B Zelezni¢ni doprava

1 Méstska hromadna doprava
— autobusy

B Méstska hromadna doprava
—tramvaje

Zajem cestujicich o IDSOK je také méfitelnym z pohledu poctu prepravenych cestujicich a vynosl
z jizdného, graf ¢. 3 a graf €. 4.
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Pocet prodanych jizdnich dokladli IDSOK v roce 2017 a 2018
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Vynos z jizdného IDSOK + kompenzace (bez DPH) v roce 2018
Udaje jsou uvedeny v K& bez DPH

29489 494

M Verejna linkova doprava (zakladni
dopravni obsluznost + ostatni
dopravni obsluznost)

B MHD (mésta s MHD)

m Zelezniéni doprava
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7.2 Navrhova cast

Etapou tarifni integrace drazini dopravy bylo dokonceno zaclenéni autobusové i drazni dopravy
v Olomouckém kraji do jednotného tarifniho systému IDSOK. DalSi rozvoj systému a atraktivitu
prepravy cestujicich zajisti integrovani rychlikovych linek a spoji do systému IDSOK. Tyto sice nejsou
pod objednavkou Olomouckého kraje, ale zajistuji velmi vyznamnou ¢ast prepravy cestujicich po tzemi
Olomouckého kraje, predevéim pro relace z Olomouce do Zabiehu, Sumperku, Pferova, Prostéjova,
Hranic a Mohelnice. Zapojeni téchto vlakd do systému IDSOK umozZni cestujicim prestupy z regionalnich
vlakd do vlakud kategorie R na uzemi kraje.

S postupnym zacleriovanim rychlikG do systému IDSOK je mimo dopravce €D a.s., se kterym ma kraj
uzavreny dlouhodobé smlouvy, nezbytné zaclenit i dopravce dalsich rychlikovych spojl napt. relace
Brno — Pferov — Hranice — Ostrava, kterou od GVD 2019/2020 zajistuje dopravce RegioJet.

V nasledujicich letech je vhodné vyhodnotit aktualni strukturu tarifni nabidky a provéfit rozsiteni tarifni
nabidky systému IDSOK, pripadné zavést nové druhy jizdnich doklad( s prodlouzenou platnosti nebo
nové typy jizdniho dokladu — napfiklad celodenni jizdenka, rodinna jizdenka.

V kratkodobém horizontu je tfeba pocitat s rozsitenim nabidky jizdnich dokladd také o Systém
jednotného tarifu (déle jen SIT), ktery bude vyhladen Ministerstvem dopravy Ceské republiky. Roziteni
nabidky jizdnich doklad( o SIT je z pohledu legislativy pripraveno na prosinec roku 2020. Tento tarif
ma zajistit na celém Gzemi Ceské republiky moznost sitového odbaveni a zakoupeni jizdniho dokladu
platného mezi libovolnymi dvéma body ceské Zelezni¢ni sité ve vSech spojich v zadvazku verejné sluzby.
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8 Casové a finanéni ramce navrzenych opatieni

Nize je uveden seznam projektl postihujicich vyse zminénou

v Olomouckém kraji a jeji dalsi rozvoj.

problematiku verejné dopravy

Tarifni integrace | Zahrnuti rychlikovych linek |Je v ptipravé| Do konce 40 Olomoucky
rychlikd do IDSOK | do systému IDSOK, uznavani roku 2019 kraj
jizdnich dokladd IDSOK
Dispecink IDSOK | Modernizace SW a rozsireni [Je v pfipravé| Planovand | Cca 0,5 | Olomoucky
funkci — vlaky, vyhodnoceni realizace: kraj
2019-2020
MAP Phone Odbaveni cestujicich pomoci |Je v pripravé| Do konce 1,5 Olomoucky
mobilniho telefonu roku 2019 kraj
Cteni QR kéda Dovybaveni odbavovaciho |Je v pfipravé| Planovana 4 Olomoucky
zarizeni dopravcu o ctecky realizace kraj
QR kodu 2020
Modernizace Modernizace spociva Je v pfipravé| Planovana lev SZDC
Zeleznicni traté v elektrifikaci celé traté realizace: |[realizaéni
Olomouc — Unicov | a tratové rychlosti v Useku 2019 - 2022 fazi
—(Sumperk) Olomouc-Unicov 160
km/hod.
Modernizace Modernizace Zeleznicni traté [Je v pripravé| Planovana lev SZDC
zeleznicni traté Nezamyslice — Prostéjov — realizace: |[realizacni
Nezamyslice - Olomouc na parametry traté 2025 fazi
Prostéjov — shodné s modernizaci
Olomouc koridoru Brno — Prerov
Modernizace Cilem projektu je Kratkodoby | Kratkodoby | 400 — SZDC
zastavek a zabezpeceni jednotného horizont horizont, 500
prestupnich uzll pristupu k reseni uzlu, stfrednédoby
v Zzeleznicni standardizace a parkovani horizont
dopravée P+R, K+R, B+R
Vybudovani nového Stavajici poloha Kratkodoby | Kratkodoby | 100-250 | Olomoucky
autobusového autobusového nadrazi ma horizont horizont, kraj, mésto
nadrazi ve mésté vyrazna uzivatelska a stfrednédoby Olomouc,
Olomouci ekonomicka rizika. Cilem je horizont
vybudovani centralniho
prestupniho uzlu ve mésté
Olomouci
Autobusové nadrazi|Uprava plochy autobusového| Kratkodoby [Stfedn&doby| 30  (Olomoucky
ve mésté Zabreh nadraZi. horizont horizont kraj, mésto
Zabreh,
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Informacni systémy Realizace informacnich Kratkodoby (Stfednédoby| 165— | Olomoucky
pro cestujici systémU pro cestujici na horizont horizont 200 kraj
systému IDSOK zastavkach a prestupnich
uzlech na uzemi
obsluhovaném verejnou
dopravou Olomouckého
kraje. Informacni systém s
prfimou vazbou na dispecink
IDSOK a dispecinky
organizaci krizového fizeni.
Pilotni projekt Vyuziti kombinovanych Kratkodoby [stfednédoby| 1500 |Olomoucky
vlakotramvaje vozidel v IDSOK je velmi horizont horizont kraj, SZDC,
ve mésté Olomouci | perspektivni. Proto navrh Statutarni
pilotniho ovéreni ve vztahu mésto
k Zeleznicni trati Olomouc - Olomouc,
Prikazy pfipadné
(-Drahanovice/Cervenka). dalsi obce
Objem investice je uveden
véetné vozidel.
Modernizace Modernizace trati s cilem | Kratkodoby |stfednédoby| 6 500 SZDC
ostatnich zvysSeni cestovnich rychlosti a horizont,
mimokoridorovych | kapacity trati, predevSim |stfednédoby|dlouhodoby
trati elektrizace Bludov — Jesenik horizont
a zdvoukolejnéni Zabreh —
Sumperk.
Modernizace Modernizace spociva Je dlouhodoby | Jev SZDC
Zeleznicni traté v modernizaci celé traté |v projektové| horizont |realizacni
Olomouc — Krnov a elektrifikaci min. Useku pfipravé - fazi
Olomouc — Hruba Voda TES
Vlakotramvaj Nové formy ve vefejné  [Stfednédoby|Dlouhodoby| 24 000 | Olomoucky
v IDSOK dopravé v IDSOK. Objem horizont horizont kraj, SZDC,
investice je uveden vcéetné Statutdrni
vozidel. mésto
Olomouc,
pripadné
dalsi obce
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9 Zaveér

Analyticka ¢ast obsahuje shrnuti o zakladnich principech a hodnotach dojizdky a vyjizdky obyvatel
v Olomouckém kraji a popisuje vyuziti aktudlni nabidky verejné regiondlni dopravy na jednotlivych
tratich v Olomouckém kraji. Analyza ukazuje také vyvoj poptavky po prepravé v uplynulém obdobi
a zminuje i vyvoj individudIni dopravy na silni¢ni siti. Soucasti analytické ¢asti jsou také predpoklady
pro dalsi rozvoj nabidky verejné dopravy.

Navrhova ¢ast poskytuje pfehled nejen provozné-organizacnich opatreni, ktera se tykaji ndvrhu Uprav
linkového vedeni regionalni drazni dopravy a intervall spojeni. Studijné je vhodné provérit provozni
a infrastrukturni navrhy, které povedou k posileni paterni funkce Zeleznice v regionalni dopravé
v Olomouckém kraji. K provéreni jsou navrieny vystavby novych zastavek, navrhy na zvySeni tratové
rychlosti, elektrizace a zdvoukolejnéni velmi zatiZzenych tratovych Usek, ale i vystavba infrastruktury
prestupnich termindld, ktera zajisti podporu paterni funkce Zelezniéni dopravy a v maximalni mozné
mirfe umozni kratké a bezbariérové prestupni vazby pro vSechny dopravni mody.

Zaroven byla navriena vystavba novych spojek, preloiek a uUplné novych Zelezni¢nich trati
v Olomouckém kraji a to v téch pripadech, kde existuji tak silné a zajimavé prepravni vztahy, Ze je
pro né zelezni¢ni doprava vhodnym prepravnim mddem, a také v téch pripadech, kdy Ize vystavbou
nové prelozky dosahnout zasadniho zkraceni cestovnich dob. V aglomeraci Olomouce je navrZeno
studijni provéreni systému vlakotramvaje, ktery mlze vyhodné vyuzit jak stavajici Zeleznicni sit, tak
v pfipadé novych preloZek a spojek vyuzit prichodu intravildnem dotéenych obci, ¢imZ dojde nejen
ke zkraceni jizdnich dob, ale také ke zkrdceni dochazkové vzdalenosti na nové zastavky.

Navrhova ¢ast se zabyva dopravnim systémem jako celkem, v oblasti dopravni integrace je vhodné se
vénovat pfipravé zamérd vedoucich k vétSimu propojeni vlakd a autobus, ale také prohloubit podporu
paternich autobusovych linek a revidovat nabidku/objednavku u konkrétnich relaci a prepravnich
proudd. Pro zajisténi navaznosti vlak — autobus, tj. pfedevsim v¢asnosti spojli a garance navaznosti, je
nezbytné rozsiteni dispecinku IDSOK o stézejni softwarové funkce. V oblasti tarifni integrace jsou
hlavnimi cili integrace rychlikG pro rozsifeni nabidky rychlych regionalnich spojd a rozsifeni tarifni
nabidky o nové jizdni doklady, napfiklad pro delsi obdobi platnosti, skupiny cestujicich a oblastni jizdni
doklady.

Opatreni jsou popsdna také svymi naklady a vhodnymi terminy realizace. Kromé vySe kompenzace je
podrobnéji feSena problematika nakladl v Zelezni¢ni dopravé, ze které plynou navrhy na obnovu
vozového parku a parametry vozidel.

PDOU Olomouckého kraje je ucelenym koncepénim materidlem stanovujicim smér rozvoje
regionalni vefejné dopravy v kraji na dalSich minimalné pét let s vyhledem do roku 2030+.
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10 Podklady, zdroje a pouzité zkratky

Generel verejné osobni dopravy v Olomouckém kraji schvaleny Zastupitelstvem Olomouckého kraje
usnesenim ¢. UZ/17/20/2010 ze dne 13. 12. 2010

Navrh Fedeni smluvniho zadani na Zeleznici pro obdobi po roce 2019, CVUT Fakulta dopravni, 2017

Plan dopravni obsluhy tdzemi vlaky celostatni dopravy (zdsady objednavky dalkové dopravy pro obdobi
2017 - 2021)

Plan dopravni obsluznosti uzemi Olomouckého kraje schvdleny Radou Olomouckého kraje usnesenim
¢. UR 80/20/2011 ze dne 20. 12. 2011

Podklady KIDSOK, p.o. pro projektanty Zelezni¢ni infrastruktury
S&itani lidu, doma a byt(i 2011, CSU
Sluzebni pomdcky SZDC, s.o. a CD, a.s. pro rok 2019

Pouzité zkratky

Csu Cesky statisticky ufad

ETCS European Train Control System

IAD individualni automobilova doprava

NAD nahradni autobusova doprava za prerusenou dradzni dopravu
ITIR integralni taktovy jizdni ¥ad

JR jizdni Fad

KIR knizni jizdni rad

MHD méstska hromadna doprava

MSK Moravskoslezsky kraj

OLK Olomoucky kraj

PDOU plan dopravni obsluznosti Uzemi

SLDB Scitani lidu, doma a byt

SO ORP spravni obvod obce s rozsitenou plsobnosti
ZKV Zeleznicni kolejova vozidla

VLD verejna linkova doprava
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11 Prilohy
Pfiloha ¢. 1a — Pocet ptrepravenych osob na Zeleznicni siti na izemi OLK — pracovni dny
Ptiloha ¢. 1b — Pocet prepravenych osob na Zeleznicni siti na Uzemi OLK — vikend

Ptiloha 2 — Tabulka porovnavajici vyvoj zatizeni vybranych tsekd poctem cestujicich a poctem osobnich
automobil{

Ptiloha ¢. 3a — Schéma linek a taktovych uzll regionaini Zelezni¢ni dopravy OLK 2019
Priloha ¢. 3b — Schéma linek a taktovych uzld regionalni Zelezni¢ni dopravy OLK 2023

Pfiloha €. 3¢ — Schéma linek a taktovych uzll regionalni Zelezni¢ni dopravy OLK 2030+

Pfiloha €. 4 — Schéma draznich linek dle provoznich soubort
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Priloha ¢. 1a — Pocet prepravenych osob na Zeleznic¢ni siti na izemi OLK — pracovni dny
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Pfiloha ¢. 1b — Pocet prepravenych osob na Zeleznicni siti na Uzemi OLK — vikend
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Ptiloha 2 — Tabulka porovnavajici vyvoj zatizeni vybranych Usekl poctem cestujicich a poctem osobnich automobilt

trat usek Zeleznice 2011 2014 2015 2016 2017 2018 |¢. useku usek silnice 2010 2016
270 Olomouc - Grygov 4614 4229 3842 3562 4172 4344 7.0238 1/55 Vsisko - Grygov 10740 11333
100% 92% 83% 77% 90% 94% 100% 106%
<y, 2610 2754 2940 2622 2579 2819 D35 Olomouc - 18 398 22 637
270 Olomouc - Stépanov 7-0077 . . i
100% 106% 113% 100% 99% 108% Krelov-Brfuchotin 100% 123%
275 Olomouc-Repéin - 890 830 790 939 1011 1097 7-5980 111/4463 Repéin - 1621 2699
Horka nad Moravou 100% 93% 89% 106% 114% 123% Horka nad Moravou 100% 167%
290 Olomouc - HluSovice 4493 3906 3679 3417 3642 3652 7-1085 | 1/46 Chvalkovice - Tynecek 12145 11788
100% 87% 82% 76% 81% 81% 100% 97%
301 Olomouc-Nové Sady - 2375 2683 2577 2260 2445 2525 7-1076 D35 Hnévotin - 27 105 24 289
Nemilany 100% 113% 109% 95% 103% 106% Olsany u Prostéjova 100% 90%
310 Velkad Bystfice zastévlka - 1621 1565 1589 1414 1465 1418 2-2290 111/44317 Velka BystFilce - 2984 3643
Hlubocky-Maridnské Udoli 100% 97% 98% 87% 90% 87% Hlubocky-Maridnské Udoli 100% 122%
201 Zabreh na Moravé zastavka - 1956 2 565 2187 2545 2946 2911|7-0889 + 1/44 +11/0443 Zabreh - 9436 10152
Postfelmov 100% 131% 112% 130% 151% 149%| 7-0986 Postrelmov 100% 108%
270 Lukavice na Moravé - 1381 1768 1507 1321 1737 1871 75037 \/44 Zvole - Réjec 9318 10312
Zabieh na Moravé 100% 128% 109% 96% 126% 135% 100% 111%
. , " 2068 1788 1740 1443 1555 1567 . Y 3311 4593
290 Unicov zastavka - Unicov 7-1980 11/449 Strelice - Uniéov
100% 86% 84% 70% 75% 76% 100% 139%
292 Ostruzna - Ramzova >10 693 742 0 659 808 7-3296 | 11/369 Ostruznd - Ramzova 3377 4402
100% 136% 145% 0% 129% 158% 100% 130%
, L , 353 399 359 0 307 349 , Ly , 2018 2 562
295 Vapenna - Zulova 100% 113% 100% 0% 7% 99% 7-3430 1/60 Vapenna - Zulova 100% 27%
271+ | Prostéjov mistni nadrazi- 948 1045 1004 967 959 959 63032 11/366 Prostéjov - 7821 6779
273 Kostelec na Hané 100% 110% 106% 102% 101% 101% Kostelec na Hané 100% 87%
280 Teplicev nad Becvou - 1757 1569 1332 1328 1275 1315 2:0166 1/35 Teplice nad Becvou - 5432 4747
Cernotin 100% 89% 76% 76% 73% 75% Cernotin 100% 87%
300 Kojetin - Chropyné 1152 10% 105 875 929 8% 7-0290 | 11/436 Kojetin - Chropyné 2311 2024
100% 92% 89% 74% 78% 75% 100% 88%

Podrobnéjsi popis dat z tabulky a souvislosti zmén v poctu cestujicich s nabidkou, respektive realnym provozem, je uveden v kapitole 2.1.6.
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Ptiloha €. 3a — Schéma linek a taktovych uzll regionaini Zelezni¢ni dopravy OLK 2019

Javornik l Kouty nad Desnou
ve Slezsku ~mJesenk ’
l ‘ Louéna nad Desnou

Velké Losiny

V. Kra$ -
Staré Mésto " Petrov nad Desnou
p. Snéznkem |

‘l Sumperk

Schématické znazoréni uzlt ITIR

Olomoucky kraj 2019

’ Moravsky Beroun

Hanu$ovice !
_____ |
. {1~ Bludov - UniCov ~Hruba Voda
. ! 7 Sternberk ®
P Hubotky ‘
;
_ Ceska Trebova . |y Zabfeh na Moravé Mohelnice _CGervenka ¥ Olomouc
Senice Prikazy Prerov
na Hané : N\
. ‘» Prostgjov
Taktovy uzel v minuté 00 Drahanovice Kojetin
" Taktovy uzel v minuté 30
@ - Dzbel .
L/ Taktovy uzel v minuté 15/45 ‘Nezamyslice

‘ Systémové smérové pfipoje

. Taktové uzly Zelezni€ni dopravy (kfizovani) bez dalSich vazeb na autobusovou dopravu
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— Obsluzna regionalni doprava (Os)
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Ptiloha €. 3b — Schéma linek a taktovych uzlli regionalni Zelezni¢ni dopravy OLK 2023
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—— Rychla regionalni doprava (Sp)



Pfiloha €. 3¢ — Schéma linek a taktovych uzl regionalni Zelezni¢ni dopravy OLK 2030+
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Pfiloha ¢. 4 — Provozni soubory
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PROVOZNi SOUBORY
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